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(9] READ THIS MANUAL BEFORE USING THESE PRODUCTS. This manual contains important
- safety, installation and operation information.

SAFETY INFORMATION

This manual provides important information for all personnel involved with the safe installation and operation of this product. Even if you feel you
are familiar with this or similar equipment, you should read this manual before operating the product.

Danger, Warning, Caution and Notice
Throughout this manual there are steps and procedures which, if not followed, may result in an injury. The following signal words are used to identify
the level of potential hazard.

A Danger is used to indicate the presence of a hazard which will cause severe injury, death, or substantial property
DANGER damage if the warning is ignored.

Warning is used to indicate the presence of a hazard which can cause severe injury, death, or substantial property

A WARNING damage if the warning is ignored.

Caution is used to indicate the presence of a hazard whichwill or can cause injury or property damage if the warning
is ignored.

A CAUTION

NOTICE Notice is used to notify people of installation, operation, or maintenance information which is important but not
hazard-related.

Safety Summary

A  WARNING

* Do not use these winches for lifting, supporting, or transporting people or lifting or supporting loads over people.

* The supporting structures and load-attaching devices used in conjunction with these winches must provide an adequate safety factor to
handle the rated load, plus the weight of the winch and attached equipment. This is the customer’s responsibility. If in doubt, consult a
registered structural engineer.

Ingersoll-Rand Material Handling winches are manufactured in accordance with the latest FEM. 9.511 standards.
Rigging: It is the responsibility of the operator to exercise caution, use common sense and be familiar with proper rigging techniques.

This manual has been produced by Ingersoll-Rand to provide dealers, mechanics, operators and company personnel with the information required
to install and operate the products described herein.

It is extremely important that mechanics and operators be familiar with the servicing procedures of these products, or like or similar products, and
are physically capable of conducting the procedures. These personnel shall have a general working knowledge that includes:

1. Proper and safe use and application of mechanics common hand tools as well as special Ingersoll-Rand or recommended tools.

2. Safety procedures, precautions and work habits established by accepted industry standards.

Ingersoll-Rand can not know of, nor provide all the procedures by which product operations or repairs may be conducted and the hazards and/or results
of each method. If operation or maintenance procedures not specifically recommended by the manufacturer are conducted, it must be ensured that
product safety is not endangered by the actions taken. If unsure of an operation or maintenance procedure or step, personnel should place the product
in a safe condition and contact supervisors and/or the factory for technical assistance. '



SAFE OPERATING INSTRUCTIONS

The following warnings and operating instructions are intended to avoid unsafe operating practices which might lead to injury or property damage.

Ingersoll-Rand recognizes that most companies who use winches have a safety program in force at their facility. In the event that some conflict exists
between arule set forth in this publication and a similar rule already set by an individual company, the more stringent of the two should take precedence.

Safe Operating Instructions are provided to make an operator aware of dangerous practices to avoid and are not necessarily limited to the following
list. Refer to specific sections in the manual for additional safety information.

1.
2.
3.

e e

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Only allow people, trained in safety and operation of this product, to operate the winch.

Only operate a winch if you are physically fit to do so.

When a “DO NOT OPERATE” sign is placed on the winch, or controls, do not operate the winch until the sign has been removed by designated
personnel.

Before each shift, the operator should inspect the winch for wear or damage. Never use a winch which inspection indicates is worn or damaged.
Never lift or pull a load greater than the rated capacity of the winch. See “SPECIFICATIONS” section.

Keep hands, clothing, etc., clear of moving parts.

Never place your hand inside the throat area of a hook or near wire rope spooling onto or off of the winch drum.

Always rig loads properly and carefully.

Be certain the load is properly seated in the saddle of the hook and the hook latch is engaged. Do not support the load on the tip of the hook.
Do not “side pull” or “yard”.

Always ensure that you, and all other people, are clear of the path of the load. Do not lift a load over people.

Never use the winch for lifting or lowering people, and never allow anyone to stand on a suspended load.

Ease the slack out of the wire rope when starting a lift or pull. Do not jerk the load.

Do not swing a suspended load.

Never leave a suspended load unattended.

Never operate a winch with twisted, kinked or damaged wire rope.

Pay attention to the load at all times when operating the winch.

Never use the winch wire rope as a sling.

Never use a winch equipped with a disengaging clutch for lifting applications.

Never exceed 6.3 bar/630 kPa (90 psig) air pressure at the winch air inlet.

WARNING LABELS

Each winch is supplied from the factory with the required warning labels. All winches are supplied with the “Do Not Lift Personnel” label, and winches
with disengaging clutches are supplied with the “Do Not Use For Lifting” label. Samples of additional labels required are shown elsewhere in this
manual. If the labels are not attached to your unit, order new labels and install.

O gy 18>

A  WARNING A  WARNING

* Do not use a winch equipped with a disengaging clutch for * Do not use winch for lifting, supporting or transporting
lifting applications. people.
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SPECIFICATIONS

Air Maximum -
Full Drum -
o Ratet(? Consump- | p.ioq ¢ apacity Mid Drum | Stall Pull 1\:::1;;:15? me?jecagn\:vire Maximum Wire
Model Ai p;ra ng tion at Line Speed | First Layer Size Rope Size Rope Size
No. | A TresSUre| pated Load | Lifting | Pulling at 6.3 bar P
bar cu.m/min kg m/min Kg mm mm mm
BU7A 1.4 --- I 408 14 907 19 6.5 8
FA2 10 2000 17 4082 32 13 16
FA2.5 2268 44 4536 16
FA5 20 4490 20
FAST 63 3810 24 10886 2
FA7 6985 14 38 20
21.3 16330 25
FATT 5715 15
FA10 22.6 10000 9 17237 28 28
. Maximum
Sound Sound Motor Port . Drum Winch Foundation Anchor
Model Pressure . Drum Barrel Diameter Flange Overload
Power Level Inlet Size R . Shear Force at
No. Level Diameter Setting
One Capscrew
dBA dBA inch mm mm kg N
BU7A 92 102 1/2 NPT 114 216 --- 376
FA2 108 120 1 NPT 3000 9120
273 483
FA2S 87 99 3400 9830
FAS 686 6735 21570
97 109 381
FAST 889 5715 18300
1-1/4 NPT
FA7 762 10475 13040
97 108 406
FATT 914 8570 10670
FA10 101 113 508 965 15000 16260
Notes:

1. Sound measurements have been made in accordance with ISO 11201, ISO 3744-3746 and ISO 4871 test specifications for sound
from pneumatic equipment. Readings shown are based on the average noise level of each winch configuration, proportionate to the
utilized time in a regular cycle.

2. Lpc (Peak Sound Pressure) does not exceed 130 dB.
3. Performance based on 6.3 bar/630 kPa (90 psig) operating pressure.

4. Maximum Foundation Anchor Shear Force at One Capscrew value based on use of recommended fastener grade and size.

DESCRIPTION

FA Series winches are air powered, planetary geared units designed for lifting and pulling applications. FA Series winches can be supplied with either
an internal disc brake, an external mounted band type brake or both. The output from the externally mounted piston motor is transmitted through a
coupling and shaft to the planetary reduction gear assembly. The output from the planetary reduction gear assembly is connected to the wire rope drum
through the output shaft. The internal disc brake, if equipped, is connected to the output shaft from the piston motor and is automatically applied if
there is a lack of air pressure. The disc brake is spring applied and released by air pressure when the winch is operated. In the event of a loss of air
pressure the brake automatically applies.

BU7A winches are air powered, spur gear units designed for pulling applications only. The winches utilize an external band brake which can be
manually applied to hold the load. The output from the externally mounted piston motor is transmitted through crank assembly to the spur gear reduction
assembly. The output from the reduction assembly drives a ring gear which is machined in the wire rope drum. BU7A winches are equipped with a
manually operated disengaging clutch. The disengaging clutch permits unloaded wire rope to be pulled from the drum by hand.

Prior to installing the winch, carefully inspect it for possible shipping damage.

BU7A winches are supplied drained of oil, when received from the factory.

FA Series winches are supplied fully lubricated from the factory.

Check oil levels and adjust as necessary before operating winch. Refer to “LUBRICATION” section for recommended oils.



A  CAUTION

* Owners and users are advised to examine specific, local or other regulations which may apply to a particular type of use of this product
before installing or putting winch to use.

Mounting

Mount the winch so the axis of the drum is horizontal and the motor vent cap is no more than 15° off top vertical center. If the winch is to mounted

in an inverted position or if the winch axis will be tilted more than 10° from horizontal, contact your distributor or the nearest service repair center

for additional installation information.

1. The winch mounting surface must be flat and of sufficient strength to handle the rated load plus the weight of the winch and attached equipment.
An inadequate foundation may cause distortion or twisting of the winch end covers and spacers resulting in winch damage.

2. Make sure the mounting surface is flat to within 0.8 mm (1/32 inch). Shim if necessary.

3. Mounting bolts must be Grade 8 or better. Use self-locking nuts or nuts with lockwashers.

4. Refer to Table 1 and Dwg. MHTPA0684 for winch mounting dimensions and mounting bolt hole sizes.

5. Maintain a fleet angle between the sheave and winch of no more than 1-1/2 degrees. The lead sheave must be on a center line with the drum and,
for every 25 mm (1 inch) of drum length, be a least 0.5 metre (1.6 feet) from the drum.

6. Do not weld to any part of the winch.

Wire Rope BU7A Mounting Dimensions

A  CAUTION

* Maintain at least 3 wraps of wire rope on the drum at all times.

Wire Rope Selection

Consultareputable wire rope manufacturer or distributor for assistance in selecting the appropriate
type and size of wire rope and, where necessary, a protective coating. Use a wire rope which
provides an adequate safety factor to handle the actual working load and meets all applicable
industry regulations.

When considering wire rope requirements the actual working load must include not only the static

FA Series Mounting Dimensions

or dead load but also loads resulting from acceleration, retardation and shock load. Consideration | B lee D ol B ol oC
must also be given to the size of the winch wire rope drum, sheaves and method of reeving. Refer + O O +
to “SPECIFICATIONS” section for recommended wire rope size. Wire rope construction must be
6 x 19 or 3 x 37 IWRC right lay to permit correct installation of wire rope anchor.
For winches used in lifting applications ensure that the wire rope top layer is at least a distance
from the top of the drum flange equal to two (2) times the diameter of the wire rope. Example: top DRUM A
layer of a 10 mm wire rope must be at least 20 mm below the drum flange edge.
As a general rule for lifting applications a minimum of 5:1 wire rope design factor is required with
an 18:1 wire rope to drum diameter ratio. For pulling applications a 3:1 wire rope design factor " /T 7\ "
is required with a 15:1 wire rope to drum diameter ratio. U \UJ
(Dwg. MHTPA0684)
Table 1: Foundation Bolting Dimensions
Dimensions
Winch Drum B B D D
M::icel Length (w/drum (w/o drum C (w/drum (w/o drum
brake) brake) brake) brake)
mm | inches | mm |inches | mm |inches | mm |inches | mm |inches | mm I inches | mm | inches
BU7A 112 4.5 216 8.5 232 9.125 --- .- - 15 0.625 --- ---
203 8 178 7 140 55
FA2 and 305 12 190 7.5 190 7.5
508 20.00 17.5 | 0.687 --- ---
FA2.5 406 16 229 9 159 6.25
610 24 254 10 229 9
305 12 190 75 152 6
406 16 229 9 159 6.25
FAS and 794 | 31.25 . -
FAST 610 24 267 10.5 229 9 20 0.812
760 30 254 10 305 12
FAST 915 36 870 34.25 292 11.5 356 305 .- ---
610 24 229 9 203 8
FA7 and
760 30 254 10 241 95
FATT 870 34.25 - ---
915 36 280 11 216 8.5
FA7T 1065 42 254 10 254 10
24 0.937
610 24 152 6 356 14 254 10
760 30 305 12 203 8
FA10 1055 | 42.25 152 6
915 36 203 8 457 18 356 14
1000 40 559 22 457 18
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Installing Wire Rope
BU7A Winches
(Refer to Dwg. MHTPAQ070)

Anchor
Setscrew
I.  Cuiwirerope to length and fuse the end to prevent fraying of sirands in accordance with the wire [/

A}
rope manufacturers instructions. v\ Wire Rope

| M
2. Feed the fused end of the wire rope into the wire rope anchor hole, past the anchor screw, and kr/ End

position the end just beneath the drum surface.

3. The wire rope should be applied to the drum so that it overwinds when facing the gear end of the Winch
winch. Refer to wire rope installation label. ~. | Base
4. Secure wire rope by tightening the anchor screw. Make sure the anchor screw is below the surface

of the drum when tightened. [ | ]
FA Series Winches (Dwg. MHTPA0070)
(Refer to Dwg. MHTPAOQ166) ‘ Wire

I. Cut wire rope to length in accordance with the wire rope manufacturers instructions. Sleeve
2. Feed the end of the wire rope into the wire rope anchor hole in the drum and pull through
approximately 0.3 m (1 foot) of wire rope.
3. Wrap the wire rope with wire a distance from the end equal to the wedge length plus 25 mm /End Strands

(1 inch).
4.  Slide the sleeve over the end of the wire rope so the larger diameter of the taper bore is nearest
the end of the wire rope.
5.  Spread the end strands of the wire rope and insert the split wedge until it is below the end of the
wire rope.
6.  Pull the sleeve over the wire rope end until tight. Check that the wire rope strands stay in the slots
located on the split wedge. Split Wedge
7. Pull the wire rope anchor into position in the drum anchor pocket. (Dwg, MHTPAO166)

A CAUTION

* Make sure the first wrap of wire rope is flush against the drum flange.
¢ Install the wire rope to come off the drum in an overwind position as indicated on the direction of rotation label.

Core
Strand

]
o
-
o
@
—
o
&
£
a

Wire Rope Spooling
To compensate for uneven spooling and decrease in line pull capacity as the drum fills up, use as short a wire rope as practical. When rewinding apply
tension to the end of the wire rope to eliminate line slack. This helps achieve level winding and tight spooling.

Safe Wire Rope Handling Procedures

1. Always use gloves when handling wire rope.

2. Never use wire rope which is frayed or kinked.

3. Never use wire rope as a sling.

4. Always ensure wire rope is correctly spooled and first layer is tight against the drum.

Rigging

Make sure all wire rope blocks, tackle and fastenings have a sufficient safety margin to handle the required load under all conditions. Do not allow
wire rope to contact sharp edges or make sharp bends which will cause damage to wire rope, use a sheave. Refer to wire rope manufacturers handbook
for proper sizing, use and care of wire rope.

Safe Installation Procedures

1. Do not use wire rope as a ground (earth) for welding.

2. Do not attach a welding electrode to winch or wire rope.

3. Never run the wire rope over a sharp edge. Use a correctly sized sheave.

4 When a lead sheave is used, it must be aligned with the center of the drum. The diameter of the lead sheave must be at least 18 times the diameter
of the wire rope.

5. Always maintain at least three full tight wraps of wire rope on the drum.

Air System
The air supply must be clean, lubricated and free from moisture. A minimum of 6.3 bar/630 kPa (90 psig) at the winch motor is required during operation
to provide rated winch performance.



Air Lines

The inside diameter of the winch air supply lines must not be smaller than the sizes provided in the “SPECIFICATIONS” section. Before making final
connections to winch inlet all air supply lines should be purged with clean, moisture free air or nitrogen. Supply lines should be as short and straight
as installation conditions will permit. Long transmission lines and excessive use of fittings, elbows, tees, globe valves etc. cause a reduction in pressure
due to restrictions and surface friction in the lines.

Air Line Lubricator
Always use an air line lubricator with these motors. Use a lubricator having an inlet and outlet at least as large as the inlet on the winch motor. Install
the air line lubricator as close to the air inlet on the winch motor as possible.

NOTICE

¢ Lubricator must be located no more than 3 m (10 ft.) from the winch motor.
¢ Shut off air supply before filling air line lubricator.

The air line lubricator should be replenished daily.
1. On BU7A and FA2 winches set lubricator to provide 2 to 3 drops per minute of SAE 10W oil (minimum viscosity 135 Cst at 40° C (104° F)).
2. OnFA2.5, FAS, FA7 and FA10 winches set lubricator to provide 6 to 8 drops per minute.

Air Line Filter

It is recommended that an air line strainer/filter be installed as close as practical to the motor air inlet port, but before the lubricator, to prevent dirt
from entering the valve and motor. The strainer/filter should provide 20 micron filtration and include a moisture trap. Clean the strainer/filter
periodically to maintain its operating efficiency.

Moisture in Air Lines

Moisture that reaches the air motor through the supply lines is a primary factor in determining the length of time between service overhauls. Moisture
traps can help to eliminate moisture. Other methods, such as an air receiver which collects moisture before it reaches the motor or an aftercooler at
the compressor that cools the air prior to distribution through the supply lines are also helpful.

Mufflers
Make sure mufflers are installed in winch exhaust ports and are functioning correctly.

Motor
For optimum performance and maximum durability of parts, provide an air supply of 6.3 bar/630 kPa (90 psig) at the flow recommended in the
“SPECIFICATION” section, as measured at the motor inlet. The winch should be installed as near as possible to the compressor or air receiver.

A CAUTION

* Do not exceed the maximum specified operating pressure, 6.3 bar/630 kPa (90 psig). The winch overload valve will exhaust air if maximum
pressure is exceeded.

Initial Operating Checks

Winches are tested for proper operation prior to leaving the factory. Before the winch is placed into service the following initial operating checks should
be performed.

1. When first running the motor some light oil should be injected into the inlet connection to allow good lubrication.

2. When first operating the winch it is recommended that the motor be driven slowly in both directions for a few minutes.

For winches that have been in storage the following start-up procedures are required.

Give the winch an inspection conforming to the requirements of “Winches Not in Regular Use” in the “INSPECTION” section.
Pour a small amount of 10W oil in the motor inlet port.

Operate the motor for 10 seconds in both directions to flush out any impurities.

The winch is now ready for normal use.

The four most important aspects of winch operation are:

1. Follow all safety instructions when operating winch.

2. Allow only people trained in safety and operation of the winch to operate the winch.
3. Subject each winch to a regular inspection and maintenance procedure.

4. Be aware of the winch capacity and weight of load at all times.

A WARNING

* Winches are not designed or suitable for lifting, lowering or moving persons. Never lift loads over people.
* Winches equipped with a disengaging clutch are designed for pulling applications only. Do not use these winches in lifting applications.

bl e

Overload Device

An overload device is required on all winches with a rated capacity of over 1 metric ton (2200 Ibs) used for lifting applications.

The overload device is integrated into the winch air motor and prevents the winch from lifting a load greater than the overload value listed in the
specifications chart. If an overload is detected, inlet supply air is stopped and the winch will not operate.

ENGLISH
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If the overload device is activated the load must be lowered and reduced. Alternative methods should be used to accomplish the task. To lower the
load reset the winch by pressing the “ON” button of the emergency stop device and action the winch control for wire rope payout.

Winch Controls

The spring loaded, motor mounted, live air manual throttle control valve is supplied as a standard feature on the winch. Optional remote throttle controls
may be available on some models. Reference the model code on the winch nameplate and compare it to the sales brochure to determine your
configuration. The throttle controls provide operator control of the motor speed and direction of drum rotation.

Winch Mounted Live Air Throttle (standard feature)

When viewed from the air motor, move the control throttle handle to the right (clockwise) to pay out wire
rope and to the left (counterclockwise) to haul in wire rope. Refer to the attached label. To ensure smooth
operation of the winch avoid sudden movements of the control valve.

Remote Control Pendant (optional feature)

(Refer to Dwg. MHTPAO0671)

Provides for remote winch control at distances up to 18 metres (60 ft.) away from the winch motor. Pilot
air hoses connect the pendant to the winch motor to provide winch operation. The pendant control throttle
is a two lever movable control station. Direction of winch drum rotation is determined by the pendant
control lever depressed.

P/N 96180102

f “ON” and “OFF”

Buttons

Emergency Stop Device

(Refer to Dwg. MHTPAO0754)

The emergency stop device is located at the air inlet of the winch on local control models, or on the pendant

of remote control models. When activated, winch drum rotation will immediately cease.

1. To start winch operation press the “ON” button.

2. To operate winch, press the “Haul-in” or “Pay-out” control lever.

3. Intheeventof an emergency all winch operation can be stopped by pushing the emergency stop button.
This will prevent air from reaching the winch motor which will stop any movement.

4. The “OFF” button will also stop winch operation if pressed. Emergency

5. The“ON” button must be pushed torestart the winch after the “Emergency Stop” or “OFF” button have Pendant Stop Button
been used. Handle

Winch Brake Hoist

Manual Drum Brake Control

(optional feature on FA Series Winches) Levers

The manual drum brake may be applied by pushing down on the handle and released by pulling up. If the
handle is pushed down fully, it should lock in that position and prevent drum rotation, until released by the
operator. The brake must be kept properly adjusted to hold the required load. (Dwg. MHTPA0671)

Disengaging Clutch (BU7A Winch only) “ON” and “OFF"

A WARNING

* Do not engage clutch when motor is running or drum is spinning, as this produces a severe strain
on parts.
* Do not disengage clutch when winch is loaded. Ensure clutch is fully engaged before operating

winch. Engage locking dog before leaving load suspended. Emergency
* Do not engage locking dog while drum is spinning. Stop Button
* Do not use winches equipped with a disengaging clutch for lifting applications. (Dwg. MHTPA0754)

A jaw type clutch connects the gearing and drum. The function of the clutch is to disengage the wire rope drum from the motor so that the wire rope
can be unwound from the drum by hand without working against the gearing and the compression of the motor. The clutch is engaged or disengaged
by the clutch lever which is located on top of the gear case cover. When the clutch is engaged the lever is locked by a detent to prevent disengagement.
The detent is released by pressing down (toward base) on lever, after which the end can be swung outward from the winch, disengaging the clutch
Jjaws. When the clutch is in the disengaged position it can be engaged by moving the end of the lever toward the winch. It may be necessary to open
the throttle a slight amount to position the jaws for engagement.

A WARNING

* All new, altered or modified equipment should be inspected and tested by personnel instructed in safety, operation and maintenance of
this equipment to ensure safe operation at rated specifications before placing equipment in service.
* Never use a winch that inspection indicates is damaged.

Frequent and periodic inspections should be performed on equipment in regular service. Frequent inspections are visual examinations performed by
operators or service personnel during routine winch operation. Periodic inspections are thorough inspections performed by personnel trained in
inspection of the winch. Inspection intervals depend upon the nature of the critical components of the equipment and the severity of usage.
Careful inspection on a regular basis will reveal potentially dangerous conditions while still in the early stages, allowing corrective action to be taken
before the condition becomes dangerous.



Deficiencies revealed through inspection, or noted during operation, must be reported to an appointed person. A determination must be made as to
whether a deficiency constitutes a safety hazard before resuming operation of the winch.

Records and Reports

Some form of inspection record should be maintained for each winch, listing all points requiring periodic inspection. A written report should be made
monthly on the condition of the critical parts of each winch. These reports should be dated, signed by the person who performed the inspection, and
kept on file where they are readily available for review. ’

Wire Rope Reports

Records should be maintained as part of a long-range wire rope inspection program. Records should include the condition of wire rope removed from
service. Accurate records will establish a relationship between visual observations noted during frequent inspections and the actual condition of wire
rope as determined by periodic inspections.

Frequent Inspection

On equipment in continuous service, frequent inspection should be made by operators at the beginning of each shift. In addition, visual inspections

should be conducted during regular operation for indications of damage or evidence of malfunction (such as abnormal noises).

I. WINCH. Priorto operation, visually inspect winch housings, controls, brakes and drum for indications of damage. Do not operate the winch unless
the wire rope feeds onto the drum smoothly. Any discrepancies noted must be reviewed and inspected further by authorized personnel instructed
in the operation, safety and maintenance of this winch.

2. WIREROPE. Visually inspect all wire rope which can be expected to be in use during the day’s operations. Inspect for wear and damage indicated
by distortion of wire rope such as kinking, “birdcaging,” core protrusion, main strand displacement, corrosion, broken or cut strands. If damage
is evident, do not operate winch until the discrepancies have been reviewed and inspected further by personnel instructed in the operation, safety

and maintenance of this winch.
NOTICE

* The full extent of wire rope wear cannot be determined by visual inspection. At any indication of wear inspect the wire rope in accordance
with instructions in “Periodic Inspection.”

3. AIR SYSTEM. Visually inspect all connections, fittings, hoses and components for indication of air leaks. Repair any leaks or damage. Check
and clean filters if equipped.

4. CONTROLS. During operation of winch, verify response to control is quick and smooth. If winch responds slowly or movement is unsatisfactory,
do not operate winch until all problems have been corrected.

5. BRAKES. During winch operation test brakes. Brakes must hold load without slipping. Automatic brakes must release when winch motor throttle
is operated. If brakes do not hold load, or do not release properly, the brakes must be adjusted or repaired.

6. WIRE ROPE REEVING. Check reeving and ensure wire rope is properly secured to the drum.

7. LUBRICATION. Refer to the “LUBRICATION” section for recommended procedures and lubricants.

Periodic Inspection
Frequency of periodic inspection primarily depends on the severity of usage:

NORMAL HEAVY SEVERE
yearly yearly quarterly

Disassembly may be required for HEAVY or SEVERE usage. Keep accumulative written records of periodic inspections to provide a basis for

continuing evaluation. Inspect all items listed in “Frequent Inspection.” Also inspect the following:

1. FRAMES and UPRIGHTS. Check for deformed, cracked or corroded main components. If external evidence indicates the need for additional
inspection return winch to your nearest Ingersoll-Rand service repair center.

2. FASTENERS. Check retainer rings, split pins, capscrews, nuts, and other fasteners on winch, including mounting bolts. Replace if missing or
damaged and tighten if loose.

3. DRUM AND SHEAVES. Check for cracks, wear or damage. Replace if necessary.

4. WIRE ROPE. In addition to Frequent Inspection requirements, also inspect for the following:

a.  Build-up of dirt and corrosion. Clean with steam or a stiff wire brush to remove dirt and corrosion if
necessary.

Loose or damaged end connection. Replace if loose or damaged.

c.  Check wire rope anchor is secure in drum.

d.  Verify wire rope diameter. Measure the diameter of the wire rope from crown-to-crown throughout the life
of the wire rope. Recording of the actual diameter should only be done with the wire rope under equivalent
loading and in the same operating section as accomplished during previous inspections. If the actual
diameter of the wire rope has decreased more than 0.4 mm (1/64 inch) a thorough examination of the wire
rope should be conducted by an experienced inspector to determine the suitability of the wire ropetoremain  (Dwg. MHTPA0056)
in service. (Refer to Dwg. MHTPAOQ056).

5. ALL COMPONENTS. Externally inspect for wear, damage, distortion, deformation and cleanliness. Clean, replace or lubricate components as
required.

6. BRAKE. Test brake to ensure proper operation. Brake must hold a 125% rated load with full drum without slipping. If indicated by poor operation
or visual damage, return winch to a authorized service center for repair. Check all brake surfaces for wear, deformation or foreign deposits. If
brake lining thickness appears to be worn, contaminated or damaged the brake band should be replaced. Clean and replace components as
necessary.

7. FOUNDATION OR SUPPORTING STRUCTURE. Check for distortion, wear and continued ability to support winch and rated load. Ensure
winch is firmly mounted and that fasteners are in good condition and tight.

8. LABELS AND TAGS. Check for presence and legibility of labels. Replace if damaged or missing.

ENGLISH
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Winches Not in Regular Use
1. Equipment which has been idle for a period of one month or more, but less than six months, shall be given an inspection conforming to the

requirements of “Frequent Inspection” before being placed in service.

rrsnamaant wxdadal oo s s s s | PO T ATTL

2. Equipment which has been idle for a period of over six months shall be given acomplete inspection conforming with the requirements of “Periodic
Inspection” before being place in service.

3. Standby equipment shall be inspected at least semi-annually in accordance with the requirements of “Frequent [nspection”. In abnormal operating
conditions equipment should be inspected at shorter intervals.

LUBRICATION

To ensure continued satisfactory operation of the winch, all points requiring

lubrication must be serviced with the correct lubricant at the proper time INTERVAL LUBRICATION CHECKS
interval as indicated for each assembly. Correct lubrication is one of the most  |Start of each shift Check flow and level of air line lubricator
important factors in maintaining efficient operation. when operating winch at maximum motor
The lubrication intervals recommended in this manual are based on intermittent speed.

operation of the winch eight hours each day, five days per week. If the winch
is operated almost continuously or more than the eight hours each day, more .
frequent lubrication will be required. Also, the lubricant types and change |Monthly Inspect and clean or replace air line filter. ‘
intervals are based on operation in an environment relatively free of dust,
moisture, and corrosive fumes. Use only those lubricants recommended.
Other lubricants may affect the performance of the winch. Failure to observe
this precaution may result in damage to the winch and/or its associated |Yearly (Contact your Replace grease in BU7A winch gear case.
components. nearest Ingersoll-Rand 5 i and refill the oil in the FA Series
distributor) winch reduction assembly.

Check oil level in the motor.

Lubricate components supplied by grease '
fittings.

General Lubrication

FA winches are supplied from the factory filled with oil.
BU7A winches are supplied from the factory without oil.
Check oil and all lubrication levels prior to operating winch.

Wire Rope
Follow the wire rope manufacturer’s instructions. At a minimum, observe the following guidelines.
1. Clean with a brush or steam to remove dirt, rock dust or other foreign material on the surface of the wire rope.

A CAUTION

* Do not use an acid-based solvent. Only use cleaning fluids specified by the wire rope manufacturer.

2. Apply a wire rope lubricant, Ingersoll-Rand LUBRI-LINK-GREEN or SAE 30W oil.
3. Brush, drip or spray lubricant weekly, or more frequently, depending on severity of service.

Motor

Correct lubrication is one of the most important factors in maintaining efficient winch operation. The motor is splash lubricated by the oil in the motor
housing and has no other means of lubrication. It is therefore important to use only quality, non-detergent motor oil to ensure maximum performance
and minimum downtime for repairs. Allow oil to settle before topping off. Pour sufficient oil into the vent cap opening to bring the oil in the motor
case to the level of the upper oil plug hole. Add oil slowly to prevent spilling.

Oil capacity for the BU7A winch motor is 0.24 litres (1/2 pint).
Oil capacity for the FA2 winch motor is 0.35 litres (3/8 quart).
Oil capacity for the FA2.5, FAS, FA7 and FA10 winch motors is 2.8 litres (3 quarts).

Recommended Motor Oil:

Temperature Type Oil
1. Below 0° C (32° F) SAE 10W
2. 0°t027°C(32°t0 80° F) SAE 20W
3. Above 27° C (80° F) SAE 30W

The motor should be level-checked daily or at the start of each shift after accumulated water has been drained off. When motors are operated in
temperatures below freezing, wait long enough at end of shift for water to separate from oil but not long enough for it to freeze. Failure to drain the
water when the winch is to remain idle for a protracted period at low temperatures may result in the oil splasher freezing fast. Drain the water, and
then refill to the level plug. If desired, all the oil may be drained at the end of the shift and the motor refilled with new oil.

BU7A Winch Gear Case Lubrication

Check the grease in the gear chamber weekly by removing the lower grease plug in the gear case cover. If the grease is below this opening, remove
the grease plug from the top of the gear case cover and add a sufficient quantity of Ingersoll-Rand Heavy Gear Grease No. 70 to bring the grease level
in the chamber up to the side opening. Ingersoll-Rand Light Grease No. 28 or a soda base or mixed base grease of No. 2 consistency may be used
as a substitute.

FA Series Reduction Gear Assembly
Replace the oil in the reduction housing at least once every year. However, when the winch is used at a high frequency, the oil may need to be changed
on a more frequent basis.



Recommended Reduction Gear Oil:

Temperature Type Oil
l. Below 0° C (32° F) SAE 10W
2. 0°t027°C (32°t0 80° F) SAE 20W
3. Above 27° C (80° F) SAE 30W

Disc Brake

Oil from the reduction gear assembly also provides lubrication for the disc brake. After an oil change remove the breather plug and pour a small amount
of oil, 0.2 litres (6 to 8 fluid ounces), through the breather hole in the brake housing to initially lubricate the brake discs. Reinstall the breather plug
before operation of winch or brakes.

Pivot Points, Bushings, Seals and Bearings
Lubricate grease fittings monthly with 2 or 3 squirts from a grease gun. Use sufficient grease to provide a good protective coat.

Recommended Grease (Pivot Points, Bushings, Seals and Bearings)

Temperature Type Grease
1. -30°to 10°C (-20° to 50° F) EP 1 multipurpose lithium-based grease
2. -1°t049° C (30° to 120° F) EP 2 multipurpose lithium-based grease

PARTS ORDERING INFORMATION

The use of replacement parts other than Ingersoll-Rand Material Handling may invalidate the Company’s warranty. For prompt service and genuine
Ingersoll-Rand Material Handling parts provide your nearest Distributor with the following:

1. Complete model number as it appears on the nameplate.

2. Part number and part name as shown in parts manual.

3. Quantity required.

Return Goods Policy

Ingersoll-Rand will not accept any returned goods for warranty or service work unless prior arrangements have been made and written authorization
has been provided from the location where the goods were purchased.

Winches that have been modified without Ingersoll-Rand approval, mishandled or overloaded, will not be repaired or replaced under warranty.

Disposal
When the life of the winch has expired, it is recommended that it be disassembled, degreased and parts separated as to materials so that they may be
recycled.

SERVICE AND MAINTENANCE

Winch repair and maintenance should only be carried out by an Authorized Service Repair Center. Contact your nearest Ingersoll-Rand office for
details.

The original language of this manual is English.

Winch Parts and Maintenance information is available in English by requesting the following publications:
BU7A Winch: Parts, Operation and Maintenance Manual Form Number P5710

FA2 and FA2.5 Winch: Parts, Operation and Maintenance Manual Form Number MHD56040

FAS Winch: Parts, Operation and Maintenance Manual Form Number MHD56037

FA7 Winch: Parts, Operation and Maintenance Manual Form Number MHD56076

FA10 Winch: Contact your nearest Ingersoll-Rand office for information.

ENGLISH



DEUTSCH

() DIESES HANDBUCH IST VOR GEBRAUCH DER VORRICHTUNGEN ZU LESEN. Es enthiilt
- wichtige Informationen beziiglich Sicherheit, Montage und Bedienung.

SICHERHEITSINFORMATIONEN

Dieses Handbuch enthiilt wichtige Informationen fiir das Personal, das sich mit der sicheren Montage und dem sicheren Betrieb dieser Vorrichtung
befaBt. Auch wenn Sie glauben, mit dieser oder einer dhnlichen Einrichtung vertraut zu sein, sollten Sie dieses Handbuch lesen, bevor Sie das Geriit
in Betrieb nehmen.

Gefahr, Achtung, Vorsicht und Hinweis

In diesem Handbuch werden Schritte und Verfahren angegeben, die befolgt werden miissen, um Verletzungen zu vermeiden. Folgende Worte werden
gebraucht, um das Ausmaf der moglichen Gefahr anzugeben.

Das Wort Gefahr weist darauf hin, da ein Risiko besteht, das zuschwerer Verletzung, Todesfall oder bedeutendem
A GEFAHR Sachschaden fiihre, falls die Warnung nicht beachtet wird.

Das Wort Achtung weist darauf hin, daB ein Risiko besteht, das zu schwerer Verletzung, Todesfall oder
A Ac HTUNG bedeutendem Sachschaden fiihren kann, falls die Warnung nicht beachtet wird.

Das Wort Vorsicht weist darauf hin, daB ein Risiko besteht, das zu Verletzung oder Sachschaden fiihren wird oder
A VORSICHT kann, falls die Warnung nicht beachtet wird.

Das Wort Hinweis wird gebraucht, um Aufmerksamkeit auf Informationen beziiglich Montage, Betrieb oder

Wartung zu lenken, wenn die Informationen wichtig sind, aber keine Gefahr besteht.

Zusammenfassung der Sicherheitsinformationen

A ACHTUNG

® Diese Winden sind nicht zum Heben, Tragen oder Transport von Personen zu verwenden und auch nicht dazu, Lasten iiber Personen
hinweg zu heben oder zu tragen.

o Die Stiitzstrukturen und die Lastbefestigungsvorrichtungen, die in Verbindung mit diesen Winden verwendet werden, miissen
ausreichende Unterstiitzung fiir die Nennlast und das Gewicht der Winde und der daran angebrachten Vorrichtungen bieten. Dafiir haftet
der Kunde. Im Zweifelsfall wenden Sie sich an einen zugelassenen Bauingenieur.

Winden von Ingersoll-Rand Material Handling werden in Ubereinstimmung mit der neuesten Ausgabe der Normen F.E.M. 9.511 hergestellt.

Takelwerk: Das Bedienpersonal ist dafiir verantwortlich, Vorsicht zu tiben, angemessene SicherheitsmaBnahmen vorzusehen und mit den richtigen
Takelungsverfahren vertraut zu sein.

Dieses Handbuchist vonIngersoll-Rand herausgegeben, um Hindlern, Mechanikern, Bedien-personal und Unternehmenspersonal die Informationen

zur Verfiigung zu stellen, die fiir die Installation und den Betrieb der hierin beschriebenen Gerite erforderlich sind.

Es ist duBerst wichtig, daB die Mechaniker und das Bedienpersonal mit den Wartungsverfahren fiir diese oder ahnliche Geriite vertraut sind, und daB

sie korperlich fihig sind, diese Verfahren durchzufiihren. Dieses Personal muB allgemeine praktische Kenntnisse besitzen, die u.a. folgendes

umfassen:

1. Richtige und sichere Gebrauchs- und Anwendungsweise von gewohnlichen Mechaniker-handwerkzeugen sowie besonderen Ingersoll-Rand
oder empfohlenen Werkzeugen.

2. Sicherheitsverfahren, VorsichtsmaBnahmen und Arbeitsgewohnheiten, die allgemeinen Industrienormen entsprechen.

Ingersoll-Rand kann weder von allen Verfahren der Geritebedienung bzw. -wartung und den Gefahren und/oder Ergebnissen jeder Methode Kenntnis
haben, noch solche zur Verfiigung stellen. Falls Bedienungs- bzw. Wartungsverfahren, die nicht spezifisch vom Hersteller empfohlen sind,
durchgefiihrt werden, ist sicherzustellen, daB die Geritesicherheit aufgrund der durchgefithrten Handlungen nicht beeintrichtigt wird. Falls das
Personal sich in bezug auf ein Bedienungs- bzw. Wartungsverfahren oder eine MaBnahme nicht sicher fiihlt, ist das Geriit vom Personal in einen
sicheren Zustand zu bringen und technische Hilfe von Vorgesetzten und/oder dem Werk einzuholen.



Die folgenden Warnhinweise und Bedienungsanweisungen sind dazu vorgesehen, unsichere Bedienverfahren, die zu Verletzung oder Sachschaden
fithren kénnten, zu vermeiden.

Ingersoll-Rand ist bekannt, daB die meisten Unternehmen, die Winden gebrauchen, im Werk ein Sicherheitsprogramm eingefiihrt haben. Falls Ihnen
zur Kenntnis kommt, dafl eine in dieser Verdffentlichung angegebene Regel mit einer dhnlichen, spezifisch von einem Unternehmen festgelegten Regel
in Konflikt steht, ist die strengere der beiden Regeln zu befolgen.

Die Anweisungen fiir sicheren Betrieb sind dazu vorgesehen, dem Bedienpersonal gefiihrliche Arbeitsgewohnheiten, die zu vermeiden sind, zu
BewuBtsein zu bringen; folgende Liste ist nicht unbedingt vollstindig. Zusitzliche Sicherheitsinformationen sind in den verschiedenen Teilen des
Handbuchs angegeben.

1. Nur solche Personen, die in SicherheitsmaBnahmen und in der Bedienung dieses Gerits ausgebildet sind, diirfen die Winde bedienen.

2. Die Winde ist nur von Personen zu bedienen, die kérperlich dazu fihig sind.

3. WenneinSchild “NICHT IN BETRIEB NEHMEN” an der Winde oder an den Steuervorrichtungen angebracht ist, ist die Winde nicht in Gebrauch
zu nehmen, bis das Schild von dem dazu ermichtigten Personal entfernt wurde.

4. Vorjeder Schicht hat das Bedienpersonal die Winde auf Verschlei und Beschddigung zu iiberpriifen. Eine Winde, die Anzeichen von Verschleil

und Beschidigung aufweist, ist nicht in Betrieb zu nehmen.

Nur Lasten heben, deren Gewicht unter oder bei der Nennkapazitit der Winde liegt. Siehe Abschnitt “TECHNISCHE DATEN".

Hinde, Kleidung usw. von sich bewegenden Teilen fernhalten.

7.  Niemals die Hand in den Halsbereich eines Hakens oder in die Nihe von dem Drahtseil bringen, das auf die Windentrommel auf- oder davon

abgespult wird.

Lasten immer fachgerecht und sorgfiltig mit Takel befestigen.

9. Sicherstellen, dal die Last richtig im Sattel des Hakens sitzt und da88 der Hakenriegel eingerastet ist. Die Last nicht an der Spitze des Hakens
abstiitzen.

10. Nicht “seitlich schleppen” oder “seitlich ziehen”.

11. Immer sicherstellen, daB Sie selbst und andere Personen sich nichtim Bewegungsweg der Last befinden. Eine Last niemals iiber Personen hinweg
heben.

12. Die Winde ist nicht zum Heben oder Senken von Personen zu verwenden, und es ist nicht erlaubt, auf einer schwebenden Last zu stehen.

13. Beim Anheben oder Zichen einer Last ist das Drahtseil langsam zu straffen. Die Last darf nicht ruckweise angehoben werden.

14. Eine schwebende Last darf nicht ins Schaukeln gebracht werden.

15. Eine schwebende Last darf niemals unbeaufsichtigt gelassen werden.

16. Eine Winde niemals mit einem verdrehten, verknickten oder beschidigten Drahtseil in Betrieb nehmen.

17. Beim Betrieb der Winde stets auf die Last achten.

18. Das Drahtseil der Winde niemals als Schlinge gebrauchen.

19. Eine mit Auskupplung ausgeriistete Winde darf nicht zum Heben verwendet werden.

20. Einen Luftdruck von 6,3 bar/630 kPa (90 psig) am Lufteinla8 der Winde nicht {ibersteigen.

SN

i

WARNETIKETTEN

Jede Winde wird im Werk mit den erforderlichen Warnetiketten versehen. Jede Winde ist mit dem Etikett “Nicht zum Heben von Personen” versehen,
und Winden, die mit Auskupplung ausgeriistet sind, sind mit dem Etikett “Nicht zum Heben verwenden” versehen. Beispiele von weiteren Etiketten,
die erforderlich sind, erscheinen an anderer Stelle in diesem Handbuch. Wenn die Etiketten nicht am Gerit befestigt sind, sind neue Etiketten zu
bestellen und anzubringen.

N 9515 0195
A ACHTUNG A ACHTUNG
* Eine mit Auskupplung ausgeriistete Winde darf nicht zum * Die Winde ist nicht zum Heben, Tragen oder Transport von

Heben verwendet werden. Personen zu verwenden.
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Nennkapazitiit Max.
der vollen e ~
Nennwert | Druckluft-| = " 0 lsle'.lgs. D “;;h Min. Luft- | Empfohlene
fur den verbrauch Senwincug- sackzug schlauch- Drahtseil- | Max. Drahtseilgrofe
Modell- | Betriehs- bei Ver- Ver- Kkeit in erste grisfe arisfe
Nr. druck Nennlast | payenis | hiltnis | Trommelm | Schicht bei
Heben | Ziehen 6,3 bar

bar m*Min kg m/min kg mm mm mm
BU7A 1,4 --- 408 14 907 19 6.5 8
FA2 10 2000 17 4082 32 13 16
FA2.5 2268 44 4536 16
FAS 20 4490 20

6,3 10886 20 22
FAST 3810 24 38
FA7 6985 14

21.3 16330 20 25
FA7TT 5715 15
FA10 22,6 10000 9 17237 28 28
Schall Schall Trommel- | (0, den. Fundarlrvlleiji.sanker-

cnatt . chall- Motoreinlaf}- Trommelzylinder- flansch- | ..

Modell- druck- eistungs- roBe durchmesser durch- iiberlastungs- Scherkraft
Nr. pegel pegel g messer einstellung bei einer
Kopfschraube

dBA dBA Zoll mm mm kg N
BU7A 92 102 1/2 NPT 114 216 --- 376
FA2 108 120 1 NPT 3000 9120

273 483

FA2.5 87 99 3400 9830
FAS 686 6735 21570

97 109 381
FAST |1/4 NPT 889 5715 18300
FA7 762 10475 13040

97 108 406
FA7T 914 8570 10670
FA10 101 113 508 965 15000 16260
Anmerkungen:

1. Die Schallwerte sind in Ubereinstimmung mit ISO 11201, ISO 3744-3746 und ISO 4871 Testspezifikationen fiir Schallabgabe von
pneumatischen Geriten gemessen worden. Die angegebenen Werte basieren auf dem Mittelwert des Schallpegels bei jeder einzelnen
Windenkonfiguration im Verhiltnis zu der benutzten Zeit in einem regelmiBigen Zyklus.

2. Lpc (Spitzenschalldruck) liegt unter 130 dB.

3. Die Leistung basiert auf einem Betriebsdruck von 6,3 bar/630 kPa (90 psig).

4. Der Wert Max. Fundamentsanker-Scherkraft bei einer Kopfschraube basiert auf Gebrauch von Befestigungsteilen der empfohlenen
Giiteklasse und Grofe.

wird die Bremse automatisch betitigt.

BESCHREIBUNG

Die Winden der Baureihe FA sind mit Druckluft betriebene Planetengetriebeeinheiten und dazu konstruiert, Lasten zu heben und zu ziehen. Die
Winden der Baureihe FA konnen entweder mit einer internen Scheibenbremse, einer extern montierten Bandbremse oder mit beiden Bremsen
ausgeriistet werden. Die Leistung des extern montierten Kolbenmotors wird durch eine Kupplung und eine Welle an die Planetenreduktionsgetriebeeinheit
libertragen. Die Leistung der Planetenreduktionsgetriebeeinheit wird iiber die Abtriebswelle an die Drahtseiltrommel tbertragen. Die interne
Scheibenbremse, falls vorhanden, ist mit der Abtriebswelle vom Kolbenmotor verbunden und wird automatisch betitigt, falls der Luftdruck ausfillt.
Die Scheibenbremse ist federbetitigt und wird durch Luftdruck freigegeben, wenn die Winde in Betrieb genommen wird. Falls der Luftdruck ausfillt,

Die Winden derBaureihe BU7A sind mit Druckluft betriebene Stirnradgetriebeeinheiten und nur dazu konstruiert, Lasten zu zichen. Die Winden sind
mit einer externen Bandbremse ausgeriistet, die per Hand betitigt werden kann, um die Last zu halten. Die Leistung des extern montierten
Kolbenmotors wird liber eine Kurbeleinheit an die Stirnradreduktionsgetriebeeinheit iibertragen. Die Leistung der Reduktionseinheit treibt ein
Ringzahnrad an, das in die Drahtseiltrommel eingearbeitet ist. Winden der Baureihe BU7A sind mit einer handbetitigten Auskupplung ausgeriistet.
Die Auskupplung erméglicht es, das unbelastete Drahtseil per Hand von der Trommel abzuziehen.




MONTAGE

Vor der Montage der Winde ist sie griindlich auf mogliche Beschidigung im Transport zu kontrollieren.

Bei den Winden der Baureihe BU7A wird das Ol vor der Lieferung ab Werk vollkommen entleert.

Die Winden der Baureihe FA werden vor der Lieferung vollstindig im Werk geschmiert.

Vor der ersten Inbetriebnahme der Winde sind die Olpegel zu iiberpriifen und Ol nach Bedarf nachzufiillen. Siehe den Abschnitt “SCHMIERUNG”

in bezug auf empfohlene Olsorten.
A VORSICHT

¢ Es wird dem Inhaber und dem Anwender geraten, spezifische értliche oder sonstige Vorschriften, die sich auf einen besonderen Gebrauch
dieses Geriits beziehen, vor der Montage oder der Inbetriebnahme zu priifen.
Montageabmessungen BU7A
Einbau
Die Winde so einbauen, daB die Trommelachse horizontal liegt und die Motorliiftungskappe nicht
mehr als 15° von der oberen senkrechten Mitte entfernt ist. Wenn die Winde in umgekehrter
Stellung montiert werden soll, oder wenn die Windenachse mehr als 10° von der Horizontalebene
geneigt werden soll, wenden Sie sich an Ihren Vertriebshindler oder das niichstgelegene Service-
Center, um zusitzliche Installationsanweisungen zu erhalten. ‘ TROMMEL
I.  Die Windenmontagefliche muB flach und stark genug sein, um die Nennlast und das Gewicht
der Winde und der daran befestigten Vorrichtungen zu tragen. Falls das Fundament nicht
ausreichend stark ist, konnen die Windenendkappen und -distanzhalter verdreht werden, was
zu einer Beschidigung der Winde fiihrt.
2. Sicherstellen, daB die Montagefliche innerhalb von 0,8 mm (1/32 Zoll) flach ist. Nach Montageabmessungen FA

Bedarf mit Beilagen ausgleichen. B D B c
3. Die Montageschrauben miissen der Giiteklasse 8 oder hoher entsprechen. Selbstsichernde o ! — L —] »]
Muttern oder Muttern mit Sicherungsscheiben verwenden. + O O +

4. Siehe Tabelle 1 und Zeichnung MHTPA0684D in bezug auf Windenmontageabmessungen
und MontageschraubenlochgroBen.

5. Einen maximalen Seilablenkungswinkel von nicht mehr als 1-1/2 Grad zwischen der
Seilscheibe und der Winde aufrechterhalten. Die fithrende Seilscheibe muB mit der Trommel TROMMEL A
auf einer Mittellinie liegen und mindestens 0,5 Meter (1,6 FuB) per 25 mm (1 Zoll)
Trommellinge von der Trommel entfernt sein.

6.  An kein Teil der Winde darf geschweit werden. * J Jan) ¥
U U
(Zeichnung MHTPA0684D)
Tabelle 1: Fundamentverschraubungsabmessungen
Abmessungen
Winden- Trommellinge B. B D b
modell A (mit (ohne C (mit (ohne
Trommelbremse) [ Trommelbremse) Trommelbremse | Trommelbremse
mm Zoll mm Zoll mm Zoll mm Zoll mm Zoll mm Zoll mm I Zoll
BU7A 112 4,5 216 8,5 232 9,125 --- --- 15 0,625 --- ---
203 8 178 7 140 5,5
305 12 190 7.5 190 7,5
FA2 und 508 | 20,00 17,5 | 0,687 .- .-
FA25 406 16 229 9 159 6,25
610 24 254 10 229 9
305 12 190 7,5 152 6
406 16 229 9 159 6,25
FAS und 794 | 31,25 .- .-
FAST 610 24 267 10,5 229 9 20 10,812
760 30 254 10 305 12
FAST 915 36 870 | 34,25 292 11,5 356 305 “-- .-
610 24 229 9 203 8
FA7 und
760 30 254 10 241 9,5
FA7T 870 | 34,25 -ew “e-
915 36 280 11 216 8,5
FATT 1065 42 254 10 254 10
610 | 24 152 6 1087556 T 14 | 254 | 10
760 30 305 12 203 8
FA10 1055 | 42,25 152 6
915 36 203 8 457 18 356 14
1000 40 559 22 457 18
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Drahtseil

A VORSICHT

® Jederzeit miissen mindestens 3 Wicklungen des Drahtseils um die Trommel herum liegen.

Auswahl des Drahtseils

Wenden Sie sich an einen anerkannten Drahtseilhersteller oder -vertriebshindler um Rat beziiglich der Auswahl der richtigen Drahtseilart und -gréBe,
sowie einer Schutzbeschichtung, falls erforderlich. Es ist ein Drahtseil anzuwenden, das ausreichende Sicherheit zur Handhabung der tatsiichlichen
Arbeitslast bietet und alle zutreffenden Industrievorschriften erfiillt.

Bei der Beriicksichtigung der Drahtseilanforderungen mu# die tatsiichliche Arbeitslast nicht nur die statische oder tote Last, sondern auch Lasten, die
aus Beschleunigung, Verzogerung und StoBbelastung entstehen, umfassen. Auch die GroBe der Windendrahtseiltrommel und der Seilscheiben sowie
das Seilziehverfahren miissen beachtet werden. Siehe den Abschnitt “TECHNISCHE ANGABEN” in bezug auf empfohlene DrahtseilgroBe. Das
Drahtseil muB den Aufbau 6 x 19 oder 3 x 37 IWRC Seilschlag rechts aufweisen, um richtige Montage des Drahtseilankers zu erlauben.

Bei Winden, die zum Heben verwendet werden, ist sicherzustellen, daB die oberste Schicht des Drahtseils sich bei einem Abstand von der Oberkante
des Trommelflansche befindet, der mindestens zweimal dem Durchmesser des Drahtseils entspricht. Beispiel: Die oberste Schicht eines 10 mm
Drahtseils mu8 mindestens 20 mm unter der Oberkante der Trommelflansche liegen.

Als allgemeine Regel fiir das Heben gilt ein min. Drahtseillastfaktor von 5:1 bei einem Verhiltnis von 18:1 zwischen dem Drahtseil und dem
Trommeldurchmesser. Fiir das Ziehen ist ein min. Drahtseillastfaktor von 3:1 bei einem Verhaltnis von 15:1 zwischen dem Drahtseil und dem
Trommeldurchmesser erforderlich.

Montage des Drahtseils
Winden BU7A

(Siehe Zeichnung MHTPAOO70D) Ankerstell-
1. Das Drahtseil auf die richtige Linge zuschneiden und das Ende den Anweisungen des schraube
Drahtseilherstellers entsprechend verschmelzen, um zu verhindern, daB die Drahtstriange
ausfransen. Draht-
2. Das verschmolzene Ende des Drahtseils in das Drahtseilankerloch hineinfiihren, an der seilende
Ankerschraube vorbei, und das Ende gerade unter der Trommeloberfliche positionieren.
3. Das Drahtseil sollte so auf die Trommel aufgebracht werden, daB es sich vom Getriebeende der
Winde aus gesehen von oben aufspult. Siehe das Etikett beziiglich Drahtseilinstallation. .
4.  DasDrahtseil durch Anziehen der Ankerschraube sichern. Sicherstellen, daB die Ankerschraube Winden-
unter der Oberflidche der Trommel liegt, wenn sie festgezogen ist. [ | = sockel
Winden FA (Zeichnung MHTPA0070D)

(Siehe Zeichnung MHTPAO166D)

1. Das Drahtseil den Anweisungen des Drahtscilherstellers entsprechend auf die richtige Linge
zuschneiden.

2. Das Ende des Drahtseils in das Drahtseilankerloch in der Trommel hineinfiihren und ca. 0,3 m
(1 FuB) Drahtseil durchziehen.

3. Das Drahtseil bei einem Abstand, der der Spaltkeilldnge plus 25 mm (1 Zoll) entspricht, mit
Draht umwickeln.

4. Die Hiilse so tiber das Drahtseilende gleiten lassen, daB der groBere Durchmesser der kegeligen
Bohrung dem Drahtseilende niher liegt.

5. Die Endstringe des Drahtseils auseinanderspreizen und den Spaltkeil einstecken, bis er sich
unter dem Drahtseilende befindet.

6.  DieHiilse iiber das Drahtseilende ziehen, bis sie fest sitzt. Sicherstellen, daB die Drahtseilstringe
in den auf dem Spaltkeil befindlichen Nuten liegen bleiben.

7.  Den Drahtseilanker in der Trommelankertasche in Stellung ziehen.

A VORSICHT

® Sicherstellen, daB die erste Wicklung des Drahtseils flach gegen die Trommelflansche anliegt.
¢ Das Drahtseil so montieren, dafi es von oben von der Trommel abspult, wie auf dem Etikett Drehrichtung angegeben ist.

(Zeichnung MHTPA0166D)

2y
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Aufspulen des Drahtseils

Um ungleichmiBiges Aufspulen und eine Verringerung der Ziehkapazitit des Seils bei Vollwerden der Trommel auszugleichen, ist das Drahtseil so
kurz wie moglich zu halten. Beim Wiederaufwickeln ist das Drahtseilende gespannt zu halten, um loses Trumm zu beseitigen. Dadurch werden flache
Wicklungen und festes Aufspulen erreicht.

Sichere Verfahrensweisen zur Handhabung von Drahtseil

1. Bei der Handhabung von Drahtseil immer Handschuhe tragen.

2. Niemals ausgefranstes oder geknicktes Drahtseil verwenden.

3. Das Drahtseil niemals als Schlinge gebrauchen.

4. Stets sicherstellen, daB das Drahtseil richtig aufgespult ist und daB die erste Schicht fest an der Trommel anliegt.

Takelwerk

Sicherstellen, da alle Drahtseilflaschen, Flaschenziige und Befestigungsteile ausreichend zusitzliche Sicherheit bieten, um die erforderliche Last
unter allen Bedingungen handhaben zu kénnen. Das Drahtseil nicht mit scharfen Kanten in Berithrung kommen oder scharf geknickt werden lassen,
wodurch Beschidigung des Drahtseils eintreten konnte; eine Seilscheibe verwenden. Siehe das Handbuch des Drahtseilherstellers in bezug auf
Auswabhl der richtigen Grofle, Gebrauch und Pflege des Drahtseils.

Verfahren fiir sichere Installation

I.  Das Drahtseil darf nicht als Erde (Masse) fiir SchweiBverfahren verwendet werden.

2. Keine SchweiBelektrode an die Winde oder das Drahtseil befestigen.

3. Das Drahtseil nicht tiber eine scharfe Kante laufen lassen, sondern eine Seilscheibe der richtigen Grofie verwenden.

4. Wenneine Fiihrungsseilscheibe verwendet wird, muB sie mit der Mitte der Trommel ausgerichtet sein. Der Durchmesser der Fiihrun gsseilscheibe
muf mindestens das 18 fache vom Durchmesser des Drahtseils betragen.

5. Stets mindestens drei ganze Wicklungen Drahtseil auf der Trommel behalten.

Druckluftsystem
Die zugefiihrte Luft muB sauber, geschmiert und von Feuchtigkeit frei sein. Ein Mindestdruck von 6,3 bar/630 kPa (90 psig) am Windenmotor ist bei
Betrieb erforderlich, um die Nennleistung der Winde zu erreichen.

Druckluftleitungen

Der Innendurchmesser der Windendruckluftleitungen darf nicht kleiner sein, als die GréBen, die in dem Abschnitt “TECHNISCHE DATEN”
angegeben sind. Bevor die endgiiltigen Anschliisse anden WindeneinlaB hergestellt werden, sind alle Luftzufuhrleitungen mit sauberer, feuchti gkeitsfreier
Luft oder Stickstoff auszublasen. Die Zufuhrleitungen sind so kurz und so gerade zu halten, wie es die Installationsbedingungen erlauben. Lange
Ubertragungsleitungen und zu viele AnschluB$stiicke, Kniestiicke/Schenkelrohre, T-Stiicke, Kugelventile, usw. verursachen eine Druckverringerung
aufgrund von Einschrinkungen und Oberflichenreibung in den Leitungen.

Luftleitungstropfoler
Bei diesen Motoren ist immer ein Luftleitungstropféler zu verwenden. Der Tropfoler soll einen Ein- und AuslaB aufweisen, der zumindest so grof
ist wie der WindenmotoreinlaB. Der Luftleitungstropfoler ist so nahe wie méglich am LufteinlaB des Windenmotors zu installieren.

® Der Tropfoler darf sich nicht mehr als 3 m (10 Fu}) vom Windenmotor entfernt befinden.
¢ Die Luftzufuhr ist zu unterbrechen, bevor der Luftleitungstropfoler gefiillt wird.

Der Luftleitungstropfoler ist tiglich nachzufiillen.

1. Bei Winden BU7A und FA2 ist der Tropfoler so einzustellen, daB Schmierung bei einer Rate von 2 bis 3 Tropfen pro Minute gewihrleistet ist,
wobei ein SAE 10W Ol (Mindestviskositit 135 Cst bei 40° C (104° F)) zu verwenden ist.

2. Bei Winden FA2.5, FAS, FA7 und FA10 ist der Tropfoler so einzustellen, daB er 6 bis § Tropfen pro Minute liefert.

Luftleitungsfilter

Es wird empfohlen, ein Luftleitungssieb/-filter so nahe an der MotorlufteinlaBoffnung wie méglich, aber vor dem Tropfoler, zu installieren, um
Schmutz aus dem Ventil und dem Motor fernzuhalten. Das Sieb/Filter sollte eine Filterfeinheit von 20 Mikron aufweisen und eine Feuchtigkeitsfalle
enthalten. Das Sieb/Filter ist regelmiBig zu siubern, um dessen Wirksamkeit aufrechtzuerhalten.

Feuchtigkeit in den Luftleitungen

Feuchtigkeit, die durch die Luftleitungen in den Motor gelangt, ist bei der Bestimmung der Wartungsintervalle ein wichtiger Faktor. Feuchtigkeitsfallen
kénnen dazu beitragen, Feuchtigkeit zu beseitigen. Andere Methoden, wie z.B. ein Luftsammelgefa8, das die Feuchtigkeit ansammelt, bevor sie an
den Motor gelangt, oder ein Nachkiihler am Kompressor, der die Luft vor Verteilung durch die Zufuhrleitungen kiihlt, sind auch niitzlich.

Schallddmpfer
Sicherstellen, daB die Schalldampfer in den WindenauslaBoffnungen installiert sind und richtig funktionieren.

Motor
Um optimale Leistung und maximale Lebensdauer der Teile zu gewihrleisten, ist eine Luftzufuhr von 6,3 bar/630 kPa (90 psig) bei der im Abschnitt
“TECHNISCHE DATEN” angegebenen Stromung, am MotoreinlaB gemessen, vorzusehen. Die Winde ist so nahe wie mdglich an dem Kompressor

oder dem LuftsammelgefiB zu installieren.
A VORSICHT

¢ Den angegebenen max. Betriebsdruck, 6,3 bar/630 kPa (90 psig) nicht iibersteigen. Das Windeniiberlastungsventil 1i6t Luft ab, falls der
max. Druck iiberstiegen wird.
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Geriteiiberpriifung vor Inbetricbnahme )
Die Winden werden im Werk auf richtigen Betrieb gepriift. Bevor die Winde in Betrieb genommen wird, sind folgende Uberpriifungsschritte

durchzufiihren.
1. Wenn der Motor zum erstenmal in Betrieb

Schmierung sicherzustellen.
2. Wenndie Winde zum erstenmal in Betrieb genommen wird, wird empfohlen, den Motor einige Minuten lang langsam in beide Richtungen laufen

zu lassen.
Wenn eine Winde lingere Zeit nicht in Betrieb gewesen ist, sind folgende Inbetriebnahmeverfahren erforderlich.
1. Die Winde ist entsprechend den Anweisungen im Abschnitt “KONTROLLE” beziiglich Winden, die nicht regelmiBig in Betrieb sind, zu

kontrollieren. )
2. Eine kleine Menge 10W Ol in die MotoreinlaB6ffnung gieBen.
3. Den Motor jeweils 10 Sekunden lang in beide Richtungen laufen lassen, um eventuell vorhandene Verunreinigungen auszuspiilen.

4. Die Winde ist jetzt fiir normalen Gebrauch bereit.

BEDIENUNG

Die vier wichtigsten Aspekte der Windenbedienung sind folgende:

1. Bei der Bedienung der Winde alle Sicherheitsvorschriften befolgen.

2. Nur solche Personen, die in SicherheitsmaBnahmen und in der Bedienung der Winde ausgebildet sind, dic Winde bedienen lassen.
3. Jede Winde ist regelmifig zu kontrollieren und zu warten.

4. Die Windenkapazitit und das Gewicht der Last sind stets im Auge zu behalten.

A  ACHTUNG

® Winden sind nicht zum Heben, Tragen oder Transport von Personen zu verwenden. Eine Last darf niemals iiber Personen hinweg gehoben
werden.
® Mit Auskupplung ausgeriistete Winden sind nur zum Ziehen konstruiert. Sie diirfen nicht zum Heben verwendet werden.

Uberlastsicherung

Eine Uberlastsicherung ist fiir alle Winden mit einer Nennkapazitit von iiber 1 Tonne (2200 Pfund)
erforderlich, wenn diese zum Heben verwendet werden.

Die Uberlastsicherung ist in den Windenluftmotor integriert und hindert die Winde daran, eine Last zu
heben, die iiber dem in der Tabelle Technische Daten angegebenen Uberlastungswert licgt. Wenn eine
Uberlastung festgestellt wird, wird die Luftzufuhr unterbrochen und das Hebezeug funktioniert nicht.
Wenn die Uberlastsicherung aktiviert ist, muf die Last gesenkt und verringert werden. Alternative
Verfahren sind anzuwenden, um die Aufgabe zu erfiillen. Um die Last zu senken, ist das Hebezeug
riickzusetzen, indem der Knopf “ON” der Not-Aus-Vorrichtung und der Windensteuerhebel zum
Drahtseilauslegen gedriickt werden.

P/N 96180102

Knépfe “ON”

Windensteuerungen und “OFF"

Das federgeladene, motormontierte, druckluftbetricbene, handbetitigte Drosselsteuerventil wird als
Standardausriistung mit der Winde mitgeliefert. Bei manchen Modellen sind wahlweise
Fernsteuerungsvorrichtungen erhiltlich. Ihre Konfiguration stellen Sie fest, indem Sie die Modellnummer
auf dem Typenschild mit der Verkaufsbroschiire vergleichen. Die Drosselsteuerungen erlauben dem
Bedienpersonal, die Motorgeschwindigkeit und die Drehrichtung der Trommel zu regeln.

An der Winde montiertes druckluftbetriebenes Drosselventil (Standardausriistung)
Vom Druckluftmotor aus gesehen ist der Drosselventilhebel nach rechts (im Uhrzeigersinn) zu bewegen,
um das Drahtseil auszulegen, und nach links (gegen den Uhrzeigersinn), um das Drahtseil einzuziehen.

Siehe das an der Winde angebrachte Etikett. Knopf
Um gleichmiBigen Betrieb der Winde zu erreichen, sind plotzliche Bewegungen des Steuerventils zu
vermeiden. -

handgriff
Fernsteuerungspendant (wahlweise erhiltlich) Q:See;‘eeubgd
(Siehe Zeichnung MHTPAQ671D)
Erlaubt Fernsteuerung der Winde von Entfernungen bis zu 18 Meter (60 FuB) vom Windenmotor.
Steuerluftleitungen verbinden das Pendant mit dem Windenmotor, um Windenbetrieb sicherzustellen.
Das Pendantsteuerventil ist eine bewegliche Bediencinheit mit zwei Hebeln. Die Drehrichtung der R
Trommel wird durch den eingedriickten Pendantsteuerhebel bestimmt. (Zeichnung MHTPA0671D)
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Not-Aus-Vorrichtung Kndpfe “ON”
(Siehe Zeichnung MHTPAQ754D) und “OFF”
Die Not-Aus-Vorrichtung befindet sich bei Modellen mit Direktsteuerung am Lufteinla8 der Winde, bei
Modellen mit Fernsteuerung am Pendant. Wenn die Not-Aus-Vorrichtung betitigt wird, setzt die
Windentrommeldrehung sofort aus.

1. Um die Winde in Gang zu setzen, den Knopf “ON” driicken.

2. Um die Winde zu bedienen, den Steuerhebel “Einziehen” oder “Auslegen” driicken.

3. Ineinem Notfall kann die Winde angehalten werden, indem der Not-Aus-Knopf gedriickt wird. Dieser Not-Aus-
unterbricht die Luftzufuhr zum Windenmotor und bringt dadurch jede Bewegung zum Stillstand. Knopf
4. Wenn der Knopf “OFF” gedriickt wird, wird die Winde auch ausgeschaltet. (Zeichnung MHTPA0754D)

5. Die Winde muf durch Druck auf den Knopf “ON” wieder in Gang gesetzt werden, nachdem der “Not-
Aus-Knopf” oder der Knopf “OFF” gedriickt wurde.

Windenbremse

Handbetitigte Trommelbremse

(wahlweise bei Winden der Baureihe FA erhiiltlich)

Die handbetitigte Trommelbremse wird angelegt, indem der Hebel nach unten gedriickt wird, und wird freigegeben, indem der Hebel hochgezogen
wird. Wenn der Hebel ganz nach unten gedriickt ist, sollte er sich in dieser Stellung verriegeln und Trommelbewegung verhindern, bis er vom

1 1 1 H H H 1 i 1 miat gin Aia aefrrdanlianbka T oo Ll
Bedienpersonal wieder freigegeben wird. Die Bremse ist richtig einzustellen, damit sie die erforderliche Last hilt.

A ACHTUNG

¢ Die Kupplung nicht einkuppeln, withrend der Motor liuft oder die Trommel sich dreht, denn dadurch entsteht starke Belastung der Teile.
¢ Die Kupplung nicht auskuppeln, wiihrend die Winde belastet ist. Sicherstellen, daB die Kupplung ganz eingekuppelt ist, bevor die Winde
in Betrieb genommen wird. Die Verriegelungsnase einrasten, bevor die Last hiingen gelassen wird.

¢ Die Verriegelungsnase nicht einrasten lassen, wihrend die Trommel sich dreht.

¢ Mit Auskupplung ausgeriistete Winden sind nicht zum Heben zu verwenden.

Auskupplung (nur Winde BU7A)

Das Getriebe und dic Trommel sind mittels einer Klauenkupplung verbunden. Die Funktion der Kupplung besteht darin, die Drahtseiltrommel vom
Motor zu entkuppeln, damit das Drahtseil per Hand von der Trommel abgezogen werden kann, ohne gegen das Getriebe und den Motordruck arbeiten
zu miissen. Die Kupplung wird mittels des Kupplungshebels, der sich oben auf dem Getriebegehiuse befindet, ein- und ausgekuppelt. Wenn die
Kupplung eingekuppelt ist, wird der Hebel durch eine Riickhaltevorrichtung verriegelt, damit sie nicht versehentlich ausgekuppelt wird. Die
Riickhaltevorrichtung wird freigegeben, indem man den Hebel nach unten (in Richtung auf den Sockel) driickt, woraufhin das Ende von der Winde
weg nach auBen geschwenkt werden kann; die Klauen der Kupplung werden dadurch ausgekuppelt. Wenn die Kupplung ausgekuppelt ist, kann sie
eingekuppelt werden, indem das Hebelende in Richtung auf die Winde hin gebracht wird. Moglicherweise ist es erforderlich, das Drosselventil etwas
zu 6ffnen, um die Klauen richtig zum Eingriff zu positionieren.

A  ACHTUNG

¢ Alle neuen, geiinderten oder modifizierten Geriite sind vor der Inbetriebnahme von Personen, die in SicherheitsmaBnahmen, Bedienung
und Wartung dieser Geriite ausgebildet sind, zu kontrollieren und zu priifen, um sicheren Betrieb bei Nennleistung zu gewihrleisten.
¢ Eine Winde, die bei der Kontrolle Beschidigung aufweist, ist nicht in Betrieb zu nehmen.

Haufige und regelmiBige Inspektionen sind an den regelmiBig in Betrieb stehenden Vorrichtungen durchzufithren. Hiufige Inspektionen sind visuelle
Uberpriifungen, die bei routinemiBigem Windengebrauch durch das Bedienpersonal oder durch Wartungspersonal vorgenommen werden. RegelmiBige
Inspektionen sind griindliche Uberpriifungen, die durch in der Inspektion und Wartung der Winde ausgebildetes Personal durchgefiihrt werden. Die
Kontrollintervalle hingen von der Art der kritischen Komponenten der Geriite und dem AusmaB des Gebrauchs ab.

RegelmiBige, griindliche Untersuchung deckt potentiell gefihrliche Zustinde auf, wihrend sie sich noch im Anfangsstadium befinden, und erlaubt
KorrekturmaBnahmen, bevor der Zustand gefihrlich wird.

Miingel, die durch Inspektion aufgedeckt oder im Betrieb festgestellt werden, miissen an eine dazu bestellte Person berichtet werden. Die Feststellung,
ob der Mangel eine Sicherheitsgefahr darstellt, muB getroffen werden, bevor die Winde weiterhin in Betrieb genommen wird.

Protokolle und Berichte

Fiir jede Winde ist ein Inspektionsprotokoll zu fithren, wobei alle Punkte der regelmiBigen Uberpriifung aufzufiihren sind. Ein schriftlicher Bericht
iiber den Zustand der kritischen Teile der Winde ist monatlich zu erstellen. Diese Berichte sind zu datieren, von der Person, die die Inspektion
durchgefiihrt hat, zu unterschreiben, und so aufzubewahren, daB sie Jjederzeit zuginglich sind.

Drahtseilberichte

Als Teil eines langfristigen Drahtseilinspektionsprogramms sollte der Zustand von Drahtseilen, die aus dem Betrieb genommen werden, dokumentiert
werden. Genaue Unterlagen legen eine Verbindung fest zwischen den visuellen Beobachtungen, die bei den hiufigen Inspektionen gemacht werden,
und dem tatsichlichen Zustand des Drahtseils, der durch regelmiBige Inspektion festgestellt wird.
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DEUTSCH



DEUTSCH

Hiufige Inspektion
Wenn Gerite kontinuierlich in Betrieb sind, ist die hiufige Inspektion am Anfang jeder Schicht vom Bedienpersonal durchzufiihren. Ferner sind
visuelle Uberpriifungen auf Anzeichen von Beschidigung oder falscher Funktion (wie z.B. anormale Geriusche) im Laufe des normalen Betriebs
vorzunehmen.

I. WINDE. VorInbetricbnahme sind das Windengehiuse, die Steuervorrichtungen, die Bremsen und die Trommel auf Anzeichen von Beschidigung
zu Uberpriifen. Die Winde nicht in Betrieb nehmen, wenn das Drahtseil nicht gleichmiBig auf die Trommel aufspult. Wenn irgendwelche
Fehlzustinde festgestellt werden, sind diese durch dazu qualifiziertes Personal, das in dem Betrieb, den SicherheitsmaBnahmen und der Wartung
dieser Winde ausgebildet ist, zu iiberpriifen und weiter zu kontrollieren.
DRAHTSEIL.. Die ganze Drahtseillince. die im Laufe deg Taces voraucai

HTSEIL. Die ganze Drahtseillin ge, die im Laufe des Tages voraussich
Verschlei und Beschidigung iiberpriifen; Anzeichen sind Verzerrung des Drahtseils, wie z.B. Verknicken, “Kifigbildung”, Hervortreten des
Kerns, Verlagerung eines Hauptstranges, Korrosion, gebrochene oder geschnittene Striinge. Falls Beschidigung festgestellt wird, ist die Winde
nicht in Betrieb zu nehmen, bis die Fehlzustidnde durch dazu qualifiziertes Personal, das in dem Betrieb, den SicherheitsmaBnahmen und der
Wartung dieser Winde ausgebildet ist, iiberpriift und weiter kontrolliert worden sind.

¢ Das volle AusmaB von Drahtseilverschleif kann durch visuelle Uberpriifung nicht bestimmt werden. Bei irgendeinem Zeichen von
VerschleiB} ist das Drahtseil gemiB den Anweisungen im Abschnitt “Regelmifige Inspektion” zu kontrollieren.

S
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htlich in Gebrauch genomimen wirg, visucu uoerpriten. Aul

3.  DRUCKLUFTSYSTEM. Alle Verbindungen, Anschliisse, Schliuche und Komponenten visuell auf Anzeichen von Luftlecks iiberpriifen.
Aufgefundene Lecks und Beschiddigungen reparieren. Filter ggf. {iberpriifen und reinigen.

4. STEUERVORRICHTUNGEN. Wihrend die Winde in Betrieb ist, bestitigen, daB sie schnell und gleichmi8ig auf die Steuervorrichtungen
anspricht. Falls die Winde langsam anspricht oder die Bewegung unbefriedigend ist, ist sie nicht in Betrieb zu nehmen, bis alle Miingel beseitigt
worden sind.

5. BREMSEN. Die Bremsen iiberpriifen, wihrend die Winde in Betrieb ist. Die Bremsen miissen die Last halten, ohne zu rutschen. Automatische
Bremsen miissen abfallen, wenn das Windenmotordrosselventil betitigt wird. Wenn die Bremsen nicht halten oder nicht richtig abfallen, miissen
sie besser eingestellt oder repariert werden.

6. DRAHTSEILFUHRUNG. Die Drahtseilfiihrung tiberpriifen und sicherstellen, daB das Drahtseil richtig an der Trommel befestigt ist.

7.  SCHMIERUNG. Siche den Abschnitt “SCHMIERUNG” in bezug auf empfohlene Verfahren und Schmiermittel.

RegelmibBige Inspektion
Die Hiufigkeit der regelmiBigen Inspektion richtet sich hauptsichlich nach dem AusmaB des Gebrauchs:

NORMALER STARKER AUSSERST STARKER
GEBRAUCH GEBRAUCH GEBRAUCH
einmal im Jahr einmal im Jahr alle drei Monate

Bei STARKEM oder AUSSERST STARKEM Gebrauch ist Demontage eventuell erforderlich. Uber die regelmiBige Inspektion ist schriftlich

Protokoll zu fiihren, wobei die Berichte iiber ein Geriit zusammenzuhalten sind, um eine Basis fiir kontinuierliche Bewertung zu sichern.

Alle im Abschnitt “Haufige Inspektion” aufgefiihrten Teile untersuchen. Auch folgende Teile iiberpriifen:

1. GESTELLE und PFOSTEN. Das Gerit auf verformte, gerissene oder von Korrosion befallene Hauptkomponenten tiberpriifen. Falls duBere
Anzeichen auf die Notwendigkeit zusitzlicher Inspektion hinweisen, ist die Winde an das nichstgelegene Ingersoll-Rand Service-Center
einzusenden.

2. BEFESTIGUNGSTEILE. Riickhalteringe, Spaltringe, Kappenschrauben, Muttern und andere Befestigungsteile an der Winde iiberpriifen.
Fehlende Teile ersetzen und lockere Teile festziehen oder sichern.

3. TROMMEL UND SEILSCHEIBEN. Auf Risse, Verschlei und Beschidigung iiberpriifen. Nach Bedarf auswechseln.

4. DRAHTSEIL. Zusitzlich zu den Anforderungen der Hiufigen Inspektion auch auf folgendes kontrollieren:
a.  Ansammeln von Schmutz und Korrosion. Falls erforderlich, mit Dampf oder einer steifen Drahtbiirste

putzen, um Schmutz und Korrosion zu entfernen.

b.  Lose oder beschédigte Endenverbindung. Falls die Endenverbindung lose oder beschidigt ist, ist sie

auszuwechseln.

Sicherstellen, daB der Drahtseilanker fest in der Trommel sitzt.

d.  Drahtseildurchmesser bestitigen. Den Durchmesser des Drahtseils wihrend der gesamten Lebensdauer
des Drahtseils von Gipfel zu Gipfel messen. Der tatséichliche Durchmesser sollte nur notiert werden,
wenn das Drahtseil unter derselben Belastung steht und sich im selben Betriebssegment befindet, bei
der bzw. dem die vorigen Inspektionen durchgefiihrt wurden. Wenn sich der tatséichliche Durchmesser
um mehr als 0,4 mm (1/64 Zoll) verringert hat, ist eine griindliche Untersuchung des Drahtseils durch
einen erfahrenen Kontrolleur vorzunehmen, um festzustellen, ob das Drahtseil noch in Gebrauch (Zeichnung MHTPAQ056D)
bleiben darf. (Siehe Zeichnung MHTPAQ056D).

5. ALLE KOMPONENTEN. Von auBen auf VerschleiB, Beschidigung, Verzerrung, Deformation und Sauberkeit iiberpriifen. Komponenten nach
Bedarf putzen, auswechseln oder schmieren.

6. BREMSE. Die Bremse auf richtige Funktion priifen. Die Bremse muB bei voller Trommel 125% der Nennlast halten, ohne zu rutschen. Wenn
schlechte Funktion oder visuell erkennbare Beschidigung auf diese Notwendigkeit hinweist, ist die Winde zur Reparatur an ein zugelassenes
Service-Center einzusenden. Alle Bremsflichen auf VerschleiB, Deformation oder Ablagerung von Fremdstoffen iiberpriiffen. Wenn die
Bremsbeldge abgenutzt, verunreinigt oder beschidigt erscheinen, ist das Bremsband auszuwechseln. Komponenten nach Bedarf putzen und
auswechseln.

7. FUNDAMENT ODER STUTZSTRUKTUR. Auf Verzerrung, VerschleiB und weiterhin bestehende Fihigkeit, die Winde und die Nennlast zu
tragen, iiberpriifen. Sicherstellen, daB die Winde fest montiert ist und daB alle Befestigungsteile in gutem Zustand und fest angezogen sind.

8. ETIKETTE UND ANHANGER. Nachpriifen, ob diese vorhanden und leserlich sind. Nach Bedarf erneuern.

o]
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Winden, die nicht regelm:iiig in Betrieb sind

1. Wenn ein Geriit einen Monat oder ldnger, aber nicht linger als sechs Monate nicht in Betrieb gewesen ist, muB eine Inspektion gemi8 den
Anforderungen der “Héufigen Inspektion” durchgefiihrt werden, bevor es in Betrieb genommen wird.

2. Wenn ein Gerit linger als sechs Monate nicht in Betrieb gewesen ist, muB eine Inspektion gemiB den Anforderungen der “RegelmiBigen
Inspektion” durchgefiihrt werden, bevor es in Betrieb genommen wird.

3. Gerite, die nur im Bedarfsfall gebraucht werden, miissen mindestens alle sechs Monate gemi den Anforderungen der “Hzufigen Inspektion”
kontrolliert werden. Bei anormalen Betriebsbedingungen sind die Vorrichtungen nach kiirzeren Intervallen zu kontrollieren.

SCHMIERUNG

Um anhalt.end zufriedenstellenden Betrieb der Winde zu gevyﬁhrleist.en, §ind INTERVALLE SCHMIERMITTEL-CHECK
alle Schmierstellen nach den entsprechenden Intervallen mit dem richtigen - - -
Schmiermittel zu schmieren, wie es fiir jede Einheit angegeben ist. Richtige Anfang jeder Schicht Stromung und Pegel des

Schmierung ist einer der wichtigsten Faktoren, um effiziente Leistung Luftleitungstropfdlers iiberpriifen,
aufrechtzuerhalten. wihrend die Winde bei max.

Die in diesem Handbuch empfohlenen Schmierintervalle basieren auf Motorgeschwindigkeit betrieben wird.
unterbrochenem Betrieb der Winde wihrend acht Stunden am Tag, fiinf Tage Olpegel im Motor iiberpriifen.

die Woche. Wenn die Winde fast ununterbrochen oder mehr als acht Stunden
am Tag in Betrieb ist, ist Schmierung nach kiirzeren Intervallen erforderlich.
Auch basieren die Schmiermittelarten und die Wechselintervalle auf Betrieb
in einer relativ staub- und feuchtigkeitsfreien Umgebung ohne korrosive Komponenten mit Schmierstoff-
Gase. Nur die empfohlenen Schmiermittel sind zu verwenden. Andere nippeln schmieren.

Schmiermittel kdnnen die Leistung der Winde beeintrichtigen. Nichtbeachten | Jihrlich (wenden Sie

dieser VorsichtsmaBnahme kann zu Beschidigung der Winde und/oder deren |gich an den Schmierfett im Getricbekasten der Winde

ii o . BU7A auswechseln,
Komponenten fiihren, nichstgelegenen

Ingersoll-Rand Ol in der Reduktionseinheit der Winde FA
Vertriebshindler) ablassen und frisch auffiillen.

Monatlich Luftleitungsfilter kontrollieren und
reinigen oder auswechseln.

Allgemeine Informationen beziiglich Schmierung

Die Winden FA werden im Werk mit Ol gefiillt.

Die Winden BU7A werden ohne Ol ab Werk geliefert. Vor Inbetriebnahme
der Winde sind alle Ol- und Schmiermittelpegel zu iiberpriifen.

Drahtseil
Die Anweisungen des Drahtseilherstellers befolgen. Mindestens folgende Richtlinien beachten.
1. Mit einer Biirste oder Dampf reinigen, um Schmutz, Steinstaub oder andere Fremdstoffe von der Oberfliche des Drahtseils zu entfernen.

A VORSICHT

¢ Kein Losemittel auf Siurebasis verwenden. Nur die Putzmittel, die vom Drahtseilhersteller empfohlen sind, verwenden.

2. Ein Drahtseilschmiermittel, Ingersoll-Rand LUBRI-LINK-GREEN oder Ol SAE 30W auftragen.
3. Schmiermittel wochentlich aufbiirsten, auftropfen oder aufspriihen, bzw. je nach AusmaB des Gebrauchs &fter, falls erforderlich.

Motor

Richtige Schmierung ist einer der wichtigsten Faktoren, um effizienten Windenbetrieb aufrechtzuerhalten. Der Motor wird mit dem Ol im
Motorgehiuse spritzgeschmiert; es besteht keine andere Art Schmierung. Deswegen ist es wichtig, nur ein hochwertiges, reinigungszusatzfreies
Motorendl zu verwenden, um beste Leistung und geringste Ausfallzeit fiir Reparaturen sicherzustellen. Das Ol sich absetzen lassen, bevor es bis zum
Sollpegel nachgefiillt wird. Geniigend Ol in die Entliiftungskappe gieBen, damit das Ol im Motorgehiuse bis zum Niveau des oberen Olstopselloches
gebracht wird. Ol langsam nachgieBen, um Verschiitten zu verhindern.

Die Olkapazit'zit des Motors der Winde BU7A ist 0,24 Liter (1/2 Pint).
Die Qlkapazitiit des Motors der Winde FA2 ist 0,35 Liter (3/8 Quart).
Die Olkapazitit der Motoren der Winden FA2.5, FAS, FA7 und FA10 ist 2,8 Liter (3 Quarts).

Empfohlene Motorendlsorten:

Temperatur Olsorte
1. Unter 0° C (32° F) SAE 10W
2. 0 bis 27° C (32 bis 80° F) SAE 20W
3. Uber 27° C (80° F) SAE 30W

Der Olpegel des Motors sollte tiglich bzw. am Anfang jeder Schicht iiberpriift werden, nachdem das angesammelte Wasser abgelassen wurde. Wenn
ein Motor bei einer Temperatur unter dem Gefrierpunkt arbeitet, wartet man am Ende der Schicht zwar so lange, bis das Wasser sich vom Ol trennt,
aber nicht so lange, daB es einfriert. Wenn das Wasser bei lingerer Betriebsunterbrechung bei niedrigen Temperaturen nicht abgelassen wird, kann
der Olspritzer einfrieren. Das Wasser ablassen, dann bis zum Pegelstdpsel nachfiillen. Wenn gewiinscht, kann das Ot am Ende der Schicht abgelassen
und der Motor mit frischem Ol aufgefiillt werden.

DEUTSCH



DEUTSCH

Schmierung des Getriebegehiuses der Winde BU7A

Das Schmierfeit in der Geiriebekammer wochentlich tiberpriifen; dazu den unieren Schmierfettstopsei in der Getriebegehiuseabdeckung entfernen.
Wenn das Schmierfett unter dieser Offnung liegt, den Schmierfettstdpsel oben an der Getriebegehiduseabdeckung entfernen und eine ausreichende
Menge Ingersoll-Rand schweres Schmierfett fiir Zahnréder, Nr. 70, nachfiillen, bis das Schmierfett bis zur Seitentffnung der Kammer aufgefiillt ist.
Als Alternative kann Ingersoll-Rand leichtes Schmierfett, Nr. 28, oder ein Schmierfett auf Natronbasis oder gemischter Basis mit der Beschaffenheit
von Nr. 2 verwendet werden.

Reduktionsgetriebeeinheit der Baureihe FA
Das Ol im Reduktionsgetriebegehiuse ist mindestens einmal im Jahr zu wechseln. Wenn die Winde jedoch oft in Gebrauch ist, ist es eventuell
erforderlich, das Ol hiufiger zu wechseln.

Empfohlene Reduktionsgetriebeblsorten:

Temperatur Olsorte
l. Unter 0° C (32° F) SAE 10W
2. 0 bis 27° C (32 bis 80° F) SAE 20W
3. Uber 27° C (80° F) SAE 30W

Scheibenbremse

Ol aus der Reduktionsgetriebeeinheit schmiert auch die Scheibenbremse. Nach einem Olwechsel den Lifterstopsel entfernen und eine kleine Menge
Ol, 0,2 Liter (6 bis 8 fliissige Unzen) durch das Liifterloch im Bremsgehiuse hineingieBen, um die erste Schmierung der Bremsscheiben
sicherzustellen. Den Liifterstopsel wieder einsetzen, bevor die Winde oder die Bremsen in Betrieb genommen werden.

Schwenkstellen, Buchsen, Dichtungen und Lager
Schmierfettnippel monatlich mit 2 oder 3 dosierten Mengen einer Schmierfettpistole schmieren. Geniigend S
Schutzschicht zu bieten.

(2]

hmierfett anwenden, um eine gute

Empfohiene Schmierfettsorten (Schwenksteilen, Buchsen, Dichtungen und Lager)

Temperatur Schmierfettsorte
1. -30bis 10° C (-20 bis 50° F) EP 1 Mehrzweckschmierfett auf Lithiumbasis
2. -1 bis 49° C (30 bis 120° F) EP 2 Mehrzweckschmierfett auf Lithiumbasis

BESTELLINFORMATIONEN FUR ERSATZTEILE

Gebrauch von Ersatzteilen, die nicht von Ingersoll-Rand Material Handling geliefert werden, kann die Gewihrleistung des Unternehmens ungiiltig
machen. Um schnellen Service und Original-Ersatzteile von Ingersoll-Rand Material Handling zu erhalten, geben Sie dem nichstgelegenen
Vertriebshéndler bitte folgende Informationen:

1. Vollstindige Modellnummer, wie sie auf dem Typenschild erscheint.

2. Teilenummer und Teilename, wie diese im Ersatzteilhandbuch erscheinen.

3. Bendtigte Menge.

MagBnahmen beziiglich retournierter Waren

Ingersoll-Rand nimmt retournierte Waren fiir Garantieleistungen oder Service nur an, wenn Vereinbarungen hinsichtlich dieser Waren im voraus
erfolgt sind und bei der Verkaufsstelle eine schriftliche Genehmigung dazu ausgestellt wurde.

Winden, die ohne Genehmigung vonIngersoll-Rand modifiziert wurden, oder die falsch gehandhabt oder {iberlastet worden sind, werden nicht unter
Garantie repariert oder ersetzt.

Entsorgung
Wenn die niitzliche Lebensdauer der Winde abgelaufen ist, wird empfohlen, sie zu demontieren, zu entfetten und die Teile nach Material zu sortieren,
damit sie der Wiederverwertung zugefiihrt werden konnen.

Reparaturen und Wartung der Winde sind nur von einem zugelassenen Service-Center vorzunehmen. Wenden Sie sich an die niichstgelegene
Geschiftsstelle von Ingersoll-Rand, um weitere Informa-tionen zu erhalten.

Dieses Handbuch ist im Original in englischer Sprache verfaft.

Informationen zu Ersatzteilen und Wartung der Winde, in englischer Sprache, kdnnen mittels Bestellung der folgenden Vertffentlichungen
angefordert werden:

Winde BU7A: Handbuch zu Ersatzteilen, Bedienung und Wartung, Formblatt Nr. P5710

Winde FA2 und FA2.5: Handbuch zu Ersatzteilen, Bedienung und Wartung, Formblatt Nr. MHD56040

Winde FAS: Handbuch zu Ersatzteilen, Bedienung und Wartung, Formblatt Nr. MHD56037

Winde FA7: Handbuch zu Ersatzteilen, Bedienung und Wartung, Formblatt Nr. MHD56076

Winde FA10: Wenden Sic sich an die nichstgelegene Geschiftsstelie von Ingersoll-Rand, um Informationen zu erhalten.



(7] L/ES HANDBOGEN, INDEN PRODUKTERNE BRUGES. Handbogen indeholder vigtige
- oplysninger vedrorende sikkerhed, installation og betjening.

SIKKERHEDSOPLYSNINGER

Handbogen indeholder vigtige oplysninger for alt personale, der er beskaftiget med sikker installation og betjening af produktet. Selv om man maske
synes, at man er fortrolig med dette eller lignende udstyr, er det vigtigt at leese hindbogen, inden man gir i gang med at betjene produktet.

Signalordene Fare, Advarsel, Forsigtig og OBS
Overalt i hindbogen beskrives foranstaltninger og procedurer, som, hvis de ikke ngje overholdes, kan resultere i personskade. Fglgende signalord
benyttes til at angive risikograden:

Angiver forekomsten af en fare eller risiko, der vil resultere i alvorlig personskade, dgd eller vasentlig materiel- og
A FARE tingskade, hvis advarslen ignoreres.
Angiver forekomsten af en fare eller risiko, der kan forarsage alvorlig personskade, dgd eller vesentlig materiel-
A ADVARSEL og tingskade, hvis advarslen ignoreres.

Angiver forckomsten af en fare eller risiko, der vil eller kan forfrsage personskade eller materiel- og tingskade, hvis
A FORSIGTIG advarslen ignoreres.

Bruges til at henlede din og andres opmarksomhed pd installations-, betjenings- eller vedligeholdelsesoplysninger,

som er vigtige, men hvor ingen fare forekommer.

Oversigt over sikkerhedsforanstaltninger
A ADVARSEL

* Brug ikke kabelspil til at lafte, szenke eller transportere personer eller til at lgfte eller stgtte lzs hen over personer.

* Med stgttekonstruktioner og lastsikringsanordninger, der bruges til kabelspillene, skal der opnas en tilstreekkelig sikkerhedsgrad ved
handtering af den tilladte belastning inklusive vaegten af kabelspillet og det fastgjorte udstyr. Dette er kundens ansvar. Har man
spgrgsmal angaende dette, anbefaler vi, at man kontakter en autoriseret konstruktionsingenigr.

Ingersoll-Rand Material Handling-kabelspil er konstrueret i henhold til de seneste F.E.M. 9.511-normer.

Rigning: Kunden har ansvaret for, at operatgren udviser den ngdvendige forsigtighed, bruger sund fornuft og har kendskab til de korrekte
rigningsmetoder (lastsikringsmetoder).

Héndbogen er udarbejdet afIngersoll-Rand for at skaffe forhandlere, mekanikere, operatgrer og firmapersonale de ngdvendige oplysninger angiende
installation og betjening af de beskrevne produkter.

Deter yderst vigtigt, at mekanikere og operatgrer er fortrolige med, hvordan disse eller lignende produkter repareres og vedligeholdes, og at de er fysisk
i stand hertil. Personalet skal have generelt kendskab til:

1. Rigtig og sikker brug/betjening af almindelige mekaniske handvarktgjer samt serlige Ingersoll-Rand eller specielt anbefalede varktgjer.

2. Sikkerhedsprocedurer, forsigtighedsregler og arbejdsrutiner specificeret af vedtagne industrinormer.

Ingersoll-Randkan ikke have kendskab til eller informere om alle procedurer til betjening eller reparation af produkter eller risici, der eventuelt métte
vare forbundet hermed. Bruger man betjenings- eller vedligeholdelsesprocedurer, der ikke specielt anbefales af fabrikanten, sgrg da altid for, at
produktets sikkerhed ikke bringes i fare. Er man i tvivl om en betjenings- eller vedligeholdelsesprocedure eller et arbejdstrin, skal personalet anbringe
produktet i sikret tilstand og henvende sig til de(n) tilsynsfgrende og/eller fabrikanten for at fa teknisk assistance.
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DANSK

INSTRUKTIONER ANGAENDE SIKKER BETJENING

Formilet med fplgende advarsels- og betjeningsinstruktioner er at undgd usikre betjeningsmetoder, der kan medfgre personskade eller materiel- og
tingskade.

Ingersoll-Rand er klar over, at de fleste virksomheder, der benytter kabelspil, allerede har iveerksat et sikkerhedsprogram ved deres anlzg. Opdager
man, at en sikkerhedsregel beskrevet i denne hindbog ikke er i overensstemmelse med en tilsvarende regel, der gzlder ved den enkelte virksomhed,
skal man lade den strengere regel vere geldende.

Formélet med fglgende instruktioner angdende sikker betjening er at ggre operatgren opmarksom pé farlige fremgangsmader, der skal undgés. Listen
mi ikke opfattes som ngdvendigvis verende en fuldstendig liste over sidanne instruktioner. Man kan lese mere om sikkerhedsoplysninger i
handbogens enkelte afsnit.

1. Kun personale oplart i sikkerhed og kabelspillets betjening, ma betjene det.

2. Betjen kun kabelspillet, hvis du er fysisk i stand hertil.

3. Hvisskiltet “MA IKKE BETJENES” er anbragt pd kabelspillet eller mangvregrebene, mé kabelspillet ikke betjenes, for skiltet er blevet fjernet
af autoriseret personale.

4. Kabelspillet skal inspiceres inden hvert arbejdsskift mht. slitage eller beskadigelse. Brug aldrig et kabelspil, hvis inspektionen viser, at det er
slidt eller beskadiget.

5. Hev eller trzk aldrig et les, der er tungere end kabelspillets tilladte kapacitet. Se afsnittet “SPECIFIKATIONER”,

6.  Hold hender, bekledningsgenstande osv. vk fra bevagelige dele.

7. Stik aldrig din hénd ind i krogens halsomrade eller hen i narheden af stilkablet, mens det ruller op pi eller af spiltromlen.

8. Sgrg for, at lees altid sikres (tilrigges) forsvarligt og omhyggeligt.

9. Ver sikker pd, at lzsset er ordentligt anbragt i krogens sadel og at kroglisen er i indgreb. Stgt ikke lesset ved krogens spids.

10. Trak aldrig kablet til siden eller lad det svinge.

1. Sgrg altid for, at du og alle andre ikke stir i vejen for lesset. Lgft aldrig et ls hen over folk.

12, Brug aldrig kabelspillet til at lgfte eller sznke personer og tillad aldrig, at nogen str oven pi et hzngende l®s.

13. Stram forsigtig stdlkablet, nir man begynder at have eller trekke. Ryk ikke i lesset.

14. Sving ikke et hengende l&s.

15. Forlad aldrig et hzengende les uden opsyn.

16. Betjen aldrig et kabelspil, der har et forvredet, kinket (bugtet) eller beskadiget stilkabel.

17. Hold hele tiden gje med lzsset, nr kabelspillet betjenes.

18. Brug aldrig stilkablet som en slynge.

19. Brug aldrig et kabelspil forsynet med udrykkerkobling til at hejse lzs.

20. Brug aldrig et luftiryk pd mere end 6,3 bar/630 kPa (90 psig) ved kabelspillets luftindtag,

ADVARSELSM/AERKATER

Hvert kabelspil forsynes af fabrikken med de pakrevede advarselsmerkater. Alle kabelspil er forsynet med markaten “Hejs ikke personer” og
kabelspil med udrykkerkoblinger er forsynet med merkaten “M4 ikke bruges til hejsning”. Eksempler pa andre pikrevede markater vises andetsteds
i nzrverende hindbog. Hvis markaterne mangler pa udstyret, skal man rekvirere nye markater og pasztte dem.

P 9515 0485

A ADVARSEL

A  ADVARSEL

* Brug ikke kabelspil med udrykkerkobling til hejsning. * Brug ikke kabelspil til at lgfte, stgtte eller transportere
personer.
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SPECIFIKATIONER

DANSK

Luftf . . Kablet Maksimalt
. b ey | Tilladt Kapacitet | KBS | i inden | Mindste | Anbefalet Maksimal
(1:9znlnellt( :l;lg ;: med fuld tromle '::ist 181€C | stop, forste luftslange- | stalkabel- s télkagels tarrelse
Model nr. | driftstry 1act m; vei|s pa opviklingslag | sterrelse stgrrelse
belastning Tr&:kning’ Hejsning romlen ved 6,3 bar
bar m>/min kg m/min kg mm mm mm
BU7A 1,4 - | a0s 14 907 19 6.5 8
FA2 10 2000 17 4082 32 13 16
FA2.5 2268 44 4536 16
FAS 20 4490 20
FAST 6 3810 24 10886 2
38 20
FA7 6985 4
21,3 16330 25
FATT 5715 15
FA10 22,6 10000 9 17237 28 28
Indstilling af Maksimal
Lydtryks- | Lydeffekt- | Motors . . Tromle- |- belspils | tvaerkraft ved én
. A luftindgangsabning Spiltromle diameter flange .
Model nr. niveau niveau starrelse diameter overbe- bundforankrings
lastning cylinderskrue
dBA dBA tommer mm mm kg N
BU7A 92 102 1/2 NPT 114 216 --- 376
FA2 108 120 I NPT 3000 9120
273 483
FA25 87 99 3400 9830
FAS5 686 6735 21570
97 109 381
FAST 889 5715 18300
1-1/4 NPT
FA7 762 10475 13040
97 108 406
FA7TT 914 8570 10670
FA10 101 113 508 965 15000 16260
Bemarkninger:

1. Lydmdlingerne er blevet foretaget i hht. ISO 11201, ISO 3744-3746 og ISO 4871 testspecifikationer angdende stgjafgivelse fra
trykluftsudstyr. De viste afl@sninger er baseret pd det gennemsnitlige stgjniveau i hver kabelspilanordning og i forhold til den tid, en
arbejdscyklus normalt varer.

2. Lpc (Maksimalt lydtryk) overstiger ikke 130 dB.
3. Ydelsen er baseret pi et 6,3 bar/630 kPa (90 psig) driftstufttryk.

4. Verdien Maksimal tvaerkraft ved én bundforankrings cylinderskrue er baseret pé brug af anbefalet type og stgrrelse af
befastelseselement.

Kabelspil i FA-serien er luftdrevne spil med indbygget planetgear konstrueret til hejsnings- og trekningsarbejde. FA-serie kabelspil kan vare udstyret
med enten en indvendig skivebremse, en udvendigt monteret bremse af bindtype eller begge dele. Effekten af den udvendi gt monterede stempelmotor
overfgres via en kobling og aksel til planetreduktionsgearet. Effekten af planetreduktionsgearet overfares til stilkabeltromlen via drivakslen. Den
indvendige skivebremse, hvis udstyret hermed, er forbundet med stempelmotorens drivaksel og aktiveres automatisk, hvis der mangler trykluft.
Skivebremsen aktiveres vha. en fjeder og udlgses af trykluften, nir kabelspillet betjenes. Tabes lufttrykket, aktiveres bremsen automatisk.

BU7A-kabelspil er luftdrevne spil med cylindriske tandhjulsgear konstrueret til kun at udfgre trekningsarbejde. Kabelspillene bruger en udvendig
bandbremse, der kan aktiveres manuelt for at fastholde lzsset. Effekten af den udvendi gt monterede stempelmotor overfgres via krumtapenheden til
de cylindriske tandhjulsreduktionsgear. Reduktionsgearenes effekt driver et maskinbearbejdet kronhjul inde i stdlkabeltromlen. BU7A-kabelspil er
forsynet med en manuelt betjent udrykkerkobling. Med udrykkerkoblingen har man mulighed for at trekke et ubelastet stilkabel ud af tromlen med
handen.
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INSTALLATION

Inden man begynder at installere kabelspillet, undersgg ngje, om der eventuelt er opstdet skade ved forsendelsen.
BU7A-kabelspil tgmmes for olie, inden de leveres fra fabrikken.
FA-serie kabelspil leveres fra fabrikken i smurt tilstand.

Kontrollér oliestandene og indstil efter behov, inden man begynder at betjene kabelspillet. Vedrgrende anbefalet olie, se afsnittet “SM@RING”.

A FORSIGTIG

* Inden montering eller anvendelse af kabelspillet anbefaler vi, at ejere og brugere af kabelspillet undersgger, om der er s=rskilte, lokale
eller andre bestemmelser, der gzlder mht. specielle anvendelser af produktet.

Montering

Montér kabelspillet siledes, at tromlens akse er vandret og motorens udluftningskapsel ikke drejes
mere end 15°i forhold til det gverste lodrette midtpunkt. Hvis kabelspillet skal monteres i omvendt
position eller hvis kabelspillets akse vil blive vippet mere end 10° fra vandret position,
kontakt nzrmeste forhandler eller servicecenter angdende yderligere installationsoplysninger.

1.

Kabelspillets monteringsflade skal vare javn og tilstrekkelig solid til handtering af den
tilladte belastning inklusive vz gten af kabelspillet og det fastgjorte udstyr. Et utilstrekkeligt
underlag kan medfgre forvrengning eller vridning af kabelspillets endedzksler og
melleml&gsskiver og resultere i beskadigelse af kabelspillet.

BU7A monteringsmal

TROMLE

2. Sgrg for at monteringsfladen er jeevn inden for et 0,8 mm (1/32 tommer) toleranceomride.
Brug mellemlzg, hvis ngdvendigt.
3. Monteringsbolte skal vare svarende til Klasse 8 eller bedre. Brug selvldsende mgtrikker eller
mgtrikker med ldseskiver. FA-serie monteringsmal
4. Vedrgrende kabelspillets monteringsmal og monteringsboltenes hulstgrrelser, se tabel [ og | B D
illustration MHTPAQ684DK. - 7\‘
5. Serg for at vinkelafvigelsen mellem skiven og kabelspillet aldrig overstiger halvanden grad. (1 7
Fremlgbsskiven skal vare i linie med tromlens midtpunkt og vare mindst en halv meter (1,6
fod) fra tromlen for hver 25 mm (1 tomme) tromlelengde.
6. Ingen del af kabelspillet mi svejses. TROMLE
D—O
(11l. MHTPA0684DK)
Tabel 1: Bundpladebolt stgrrelser
Malangivelser
B B D D
i Tromle lzngde
K:::f;se‘l"l & A (med (uden C (med (uden
tromlebremse) | tromlebremse) tromlebremse) | tromlebremse)
mm [(tomme| mm |tomme| mm |tomme| mm |tomme| mm |tomme| mm | tomme | mm | tomme
BU7A 112 4,5 216 8,5 232 9,125 .- - --- 15 0,625 --- ---
203 8 178 7 140 5.5
FA2 og 305 12 190 75 190 75
508 20,00 17,5 0,687 - .- -
FA2.5 406 16 229 9 159 6,25
610 24 254 10 229 9
305 12 190 15 152 6
406 16 229 9 159 6,25
FAS og 794 | 31,25 - .
FAST 610 24 267 10,5 229 9 20 0,812
760 30 254 10 305 12
FAST 915 36 870 34,25 292 11,5 356 305 --- ---
610 24 229 9 203 8
FA7 og
760 30 254 10 241 9,5
FATT 870 34,25 --- ---
915 36 280 11 216 8,5
FA7T 1065 42 254 10 254 10 ” 0937
610 24 152 6 ' 356 14 254 10
760 30 8
FA10 1055 | 42,25 152 6 305 12 203 8
915 36 203 8 457 18 356 14
1000 40 8 559 22 457 18
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Stalkabel

A FORSIGTIG

+ Sgrg for, at stalkablet hele tiden er viklet mindst 3 gange om tromlen.

Valg af stalkabel

Kontakt en stdlkabelfabrikant eller forhandler for at f hjzlp med at vlge passende type og stgrrelse stilkabel og et beskyttelseslag, hvis dette er
ngdvendigt. Brug et stilkabel, der skaffer en passende sikkerhedsgrad til hindtering af den aktuelle arbejdsbelastning og som opfylder alle gzldende
industriregulativer.

lovervejelserne angdende kravene til stalkablet skal man ikke kun lade den aktuelle arbejdsbelastning og den statiske belastning eller hvilebelastningen
indga, men ogsa belastninger opstdet pa grund af acceleration, hastighedsformindskelse eller chokbelastning. Tag endvidere hensyn til kabelspillets
tromlestgrrelse, kabelskiver og kabelindfgringsmetoder. Vedrgrende anbefalet kabelstgrrelse, se “SPECIFIKATIONER”. Stilkablets konstruktion
skal svare til 6 x 19 eller 3 x 37 IWRC hgijre slining for at muligggre korrekt installation af stilkablets anker.

Bruges kabelspillet til hejsearbejde, er det vigtigt, at afstanden mellem stdlkablets gverste opviklingslag og tromleflangens overside er to (2) gange
stilkablets diameter. Eksempel: Det gverste opviklingslag af et 10 mm stilkabel skal vare mindst 20 mm under tromleflangens kant.

Generelt kreves til hejsearbejde, at forholdet mellem stalkablets nominelle styrke/totale arbejdsbelastning (den sikaldte “designfaktor”) er 5:1 og at
forholdet mellem stilkablets lengde og tromlens diameter er 18:1. Til traekningsarbejde kraves en stilkabel designfaktor pd 3:1 med et
stdlkabellzngde/tromlediameter-forhold pd 15:1.

Installation af stilkabel

BU7A- kabelspil Anker
(Der henvises til ill. Dwg. MHTPAO070DK) stilleskrue
1. Afskaer en passende lengde stilkabel og sammensmelt enden ifplge stilkabelfabrikantens
anvisninger for at forhindre, at de enkelte tride flosser. Stalkablets
2. For stdlkablets sammensmeltede ende ind i stilkablets ankerhul, forbi skrueforankringen og ende
anbring enden lige under tromlens overflade.
3. Stllkablet skal anbringes pa tromlens sidan, at det oprulles ovenfra, ndr man kigger mod Underlag
gearenden af kabelspillet. Dette forklares pa stilkablets installationsmarkat. (bundplade)
4. Fastggr stdlkablet ved at stramme ankerskruen. Sgrg for, at skruen er placeret under tromlens til kabelspillet
overflade, nir den strammes. I | ]
FA-serie kabelspil (Ill. MHTPAG070DK)
(Der henvises til ill. MHTPAO166DK)
1. Afskar en passende lzngde stilkabel ifglge fabrikantens anvisninger. Kabel
2. Skub enden af stilkablet ind i stdlkablets ankerhul i tromlen og trek det igennem ca. 0,3 m Kabelmutffe
(1 fod).
3. Stilkablet skal sammenvikles med et kabel pa en afstand fra enden svarende til kilens lzngde Endetrade

plus 25 mm (1 tomme).

4. Skyd kabelmuffen over stdlkablets ende, siledes at den brede ende af konushullet er nermest
stalkablets ende.

5. Spred stalkablets endetrdde og skub den spaltede kile ind, indtil den nér ind under stilkablets
ende.

6. Trak kabelmuffen over stilkablets ende, indtil den sidder stramt. Kontrollér at stilkablets tride
forbliver i rillerne pd den spaltede kile.

7. Trzk stilkabelankeret pd plads i tromlens ankerlomme.

Kabelare

Spaltet kile

[L FORSIGTIG (Il. MHTPAO166DK)

* Serg for at den fgrste vikling af stalkablet vender glat mod tromlens flange.
» Installér stalkablet, saledes at det ruller af tromlen fra en ovenfra oprullet position, som vist pa rotationsmzrkaten.

[ )
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Oprulning af stalkabel
For at kompensere for ujevn opvikling og kablets formindskede trekkapacitet, efterhdnden som tromlen fyldes, skal man bruge si kort et stdlkabel,

som praktisk muligt. Under oprulningen skal man stramme enden af stilkablet for at forhindre kabelslzk. Dette vil hjelpetilmed at opné plan oprulning
og stramme vindinger.

Sikker handtering af stilkabel

Brug altid beskyttelseshandsker, nir man hindterer stilkablet.

Brug aldrig et stdlkabel, der er flosset eller bugtet.

Brug aldrig stilkablet som en slynge.

Sgrg altid for, at stdlkablet er oprullet korrekt og at det fgrste opviklingslag placeres taet ind mod tromlen.

B
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Rigning

Serg for, at alle stilkabelblokke, reb og fastspandinger giver en tilstrekkelig sikkerhedsmargin, sdledes at den pdkrevede belastning kan handteres
under alle forhold. Stéilkablet md ikke komme i bergring med skarpe kanter eller danne skarpe bugter, der kan beskadige det. Brug et kabelhjul.
Vedrgrende korrekt stgrrelse, brug og vedligeholdelse af stilkablet, se hindbogen udgivet af fabrikanten.

Procedurer til sikker installation

1. Benyt ikke stilkablet som en jordforbindelse ved svejsning.

2. Fastggr ikke en svejseclektrode pd kabelspillet eller stilkablet.

3. Lad aldrig kablet Igbe over en skarp kant. Brug et korrekt dimensioneret kabelhjul.

4. Nir en fremlgbsskive bruges, skal den vare i linie med tromlens midtpunkt. Fremlgbsskivens diameter skal vare mindst 18 gange sé stor som
stalkablets diameter,

5. Sgrg for, at stalkablet altid er viklet stramt og mindst tre gange omkring tromlen.

Trykluftsystem
Trykluftforsyningen skal vere ren, velsmurt og uden vand- eller fugtindhold. Kabelspillets motor skal forsynes med mindst 6,3 bar/630 kPa (90 psig)
for at kunne prastere den nominelle effekt.

Trykluftsledninger

Den indvendige diameter af kabelspillets luftforsyningsledninger ma ikke vere mindre end angivet i afsnittet “SPECIFIKATIONER”. Inden
luftforsyningsledningerne endeligt sluttes til kabelspillets luftindgang, skal de renses med ren, fugtfri trykluft eller nitrogen. Forsyningsledningerne
skal vaere sa korte og retliniede som installationsforholdene tillader. Lange forsyningsledninger og for mange beslag, bgjninger, T-forgreninger,
sazdeventiler mm. medfgrer, at trykket mindskes pga. forsnavringer og friktionsflader i luftledningerne.

Ledningssmgrer
Brug altid en ledningssmgreanordning til disse motorer. Ledningssmgrerens dimension skal svare til spillets lufttilslutning. Montér ledningssmereren
s teet ind til luftindgangen pa kabelspillets motor som muligt.

¢ Anbring ikke ledningssmgreren mere end 3 m (10 fod) fra kabelspillets motor.
+ Sla trykluftforsyningen fra, inden ledningssmgreren pafyldes.

Ledningssmgreren skal efterfyldes dagligt.

1. P4 BU7A- og FA2-kabelspil skal man indstille smgringen, si der forsynes mindst 2 til 3 drber pr. minut, idet man benytter SAE 10W olie
(minimal viskositet 135 Cst (centistokes) ved 40°C (104°F)).

2. P4 FA2.5-,FAS-, FA7- og FA10-kabelspil skal man indstile smgringen, s3 der forsynes 6 til 8 driber pr. minut.

Luftfilter

Det anbefales, at man anbringer enten en si eller et filter i luftledningen s tet ind til motorens luftindgangskanal, som der er mulighed for, men inden
smgreanordningen, for at forhindre, at snavs kommer ind i ventilen og motoren. Sien eller filtret skal skaffe 20 mikrons filtrering og have en vandlis.
Rens sien/filtret med jevne mellemrum for at vedligeholde effektiv funktion.

Fugt i luftledninger

Fugtighedsmeangden, der trenger ind i den luftdrevne motor gennem luftforsyningsledningerne, er afggrende for, hvor ofte der skal foretages eftersyn.
Vandldsen hjzlper til med at holde fugt ude. Andre metoder kan ogsi vere egnede, f.eks. kan der bruges en luftbeholder til opsamling af fugt, inden
luften ndr motoren, eller en efterkgler anbragt ved kompressoren til afkgling af luften, inden den fordeles gennem forsyningsledningerne.

Stgddzempere
Serg for at stgddzzmpere er installeret i kabelspillets luftudgangsibninger og at de fungerer, som de skal.

Motor
For at opnd optimal ydelse og maksimal holdbarhed af alle dele skal man skaffe en 6,3 bar/630 kPa (90 psig) luftforsyning med den i afsnittet
“SPECIFIKATIONER™ anbefalede luftstrgmning, milt ved motoren luftindtag. Kabelspillet skal installeres s& nert ind til kompressoren eller

luftbeholderen som muligt.
A  FORSIGTIG

¢ Overskrid ikke det angivne maksimale arbejdstryk pa 6,3 bar/630 kPa (90 psig). Kabelspillets overtryksventil udslipper luft, hvis det
maksimale tryk overstiges.

Startkontrol

Kabelspil afprgves mht. korrekt funktion, inden de leveres af fabrikken. Inden kabelspil tages i brug, skal fglgende startkontrol udfgres:
1. Fgrste gang motoren kgres, skal man indsprgjte lidt tynd olie i indlgbsibningen for at opna god smgring.

2. Fgrste gang kabelspillet betjenes, anbefales det, at man lader motoren kgre langsomt et par minutter i begge retninger.

Tages kabelspil i brug efter oplagring kraves, at man udfgrer nedenstiende startprocedurer:

Udfer en inspektion af kabelspillet ifglge kravene beskrevet i “Kabelspil ikke i regelmassig brug” i afsnittet “INSPEKTION".
Held en lille m&ngde 10W-olie i motorens indlgbsabning.

Lad motoren kgre i 10 sekunder i begge retninger for at udskylle eventuelle urenheder.

Kabelspillet er nu klar til reguler brug.

B -
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De fire vigtigste punkter, der skal overholdes ved kabelspillets betjening, er:
Fglg alle sikkerhedsinstruktioner, ndr man betjener kabelspillet.

Kun personale oplart i sikkerhed og kabelspillets betjening ma bruge det.
Udfpr regelmaessig inspektion og vedligeholdelse af alle kabelspil.

Ver altid klar over kabelspillets kapacitet og lessets vagt.

A ADVARSEL

* Kabelspil er ikke konstrueret til hejsning, sznkning eller transport af personer og egner sig derfor ikke til dette formal. Lgft aldrig lees
hen over personer.
* Kabelspil udstyret med udrykkerkobling er konstrueret til kun at udfgre trazkarbejde. Brug ikke disse kabelspil til hejsearbejde.

o —

Overbelastningsudstyr

Der kreves overbelastningsudstyr til alle kabelspil med en tilladt kapacitet pi mere end 1 metrisk ton (2200 pund), nér disse bruges til hejsearbejde.
Overbelastningsanordningenerindbyggeti kabelspillets trykluftsmotor og forhindrer kabelspilleti at 1pfte s, derer stgrre end deni specifikationstabellen
angivne overbelastningsvaerdi. Opstdr der overbelastning, afbrydes indgangsluften og kabelspillet ophgrer med at fungere.

Hvis overbelastningsanordningen aktiveres, skal man s@nke og mindske lesset. Brug alternative metoder til at udfgre arbejdet. Sznk lesset ved at
nulstille kabelspillet—tryk “ON”-knappen pd ngdstopanordningen—og aktivér kabelspilkontrollen for at fgre kablet ud.

Kabelspil kontrol

Den fjederbelastede, motoroph&ngte, manuelie regulator til bevagelig irykiuft leveres som standardudstyr til kabeispiliet. Vaigfrie fjernbetjente
regulatorer kan fds til visse modeller. Leg merke til koden pd kabelspillets modelplade og sammenlign den med salgsbrochuren for at afggre
konfigurationen. Regulatorerne giver operatgren mulighed for at styre motorens hastighed og tromlens rotationsretning,

Regulator til bevaegelig trykluft (monteret pa kabelspillet som standardudstyr)

Set fra trykluftsmotoren skal man flytte regulatorens hindgreb til hgjre (med uret) for at fgre kablet
ud, og til venstre (mod uret) for ophale stilkablet, som vist pd den pdsatte merkat. Kabelspillet fungerer
smidigt, hvis man undgr pludselig bevagelse af reguleringsventilen.

o
o
-
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Hzngende fjernbetjeningshandtag (valgfrit udstyr)

(Der henvises til ill. MHTPA0671DK)

Med dette udstyr kan man fjernbetjene kabelspillet pd afstande op til 18 meter (60 fod) fra kabelspillets
motor. Styreluftslanger forbinder det hengende betjeningshindtag med kabelspillets motor, saledes at
kabelspillet kan fungere. Betjeningshdndtagets regulatorenhed er forsynet med to mangvregreb.
Kabeltromlens rotationsretning er afthangig af hvilket mangvregreb, man trykker pd betjeningshindtaget.

Ngdstopindretning

(Der henvises til ill. MHTPAO754DK)

Ngdstopindretningen er anbragt pd kabelspillets luftindtag pd lokalbetjente modeller eller pi det

hengende betjeningshindtag pa fjernbetjente modeller. Nir indretningen aktiveres, ophgrer

kabeltromlens rotation gjeblikkeligt.

1. Begynd kabelspillets arbejde ved at trykke pd “ON”-knappen.

2. Betjen kabelspillet ved at trykke enten pd “Ophal kabel”- eller “Senk kabel”-mangvregrebet.

3. Ingdsituationer stoppes alle kabelspilfunktioner ved tryk pd ngdstopknappen. Herved forhindres,
at trykluft nér kabelspillets motor, og enhver bevaegelse standses.

4. Kabelspilfunktionen kan ogsi stoppes ved tryk p4 “OFF”-knappen.

5. “ON”-knappen skal trykkes for at starte kabelspillet igen, efter at man har brugt “Ngdstop”-
knappen eller “OFF”’-knappen. Handtag

Nedstopknap

M
Kabelspilbremse angvregreb

Manuel tromlebremse

(valgfrit udstyr til FA-serie kabelspil)

Man kan aktivere den manuelle tromlebremse ved at trykke hdndgrebet ned og udlgse den ved at treekke
héndgrebet op. Hvis hindgrebet trykkes helt ned, fastldses det i denne position og forhindrer tromlen )

i at rotere, inden bremsen udlgses af operatgren. Bremsen skal hele tiden veere indstillet rigtigt for at (1ll. MHTPA0671DK)
kunne fastholde den gnskede belastning.

“ONH og HOFF"
knapper

Nedstop-
knap
(Ill. MHTPA075DK)
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Udrykkerkobling (kun til BU7A-kabelspil)

A  ADVARSEL

* Fa ikke koblingen til at gé i indgreb, mens motoren kgrer eller tromlen roterer, da der derved opstar hirde spandingstilstande i de
forskellige dele.

¢ Udlgs ikke koblingen, mens kablet er belastet. Vaer sikker pa, at koblingen er fuldstaendigt indkoblet, inden man betjener kabelspillet. Fa
lasekloen til at ga i indgreb, inden man forlader et hangende las.

 Sgrg for, at lasekloen ikke gar i indgreb, mens tromlen roterer.

* Brug ikke kabelspil forsynet med en udrykkerkobling til hejsearbejde.

En klokobling forbinder gearcne og tromlen. Dens opgave er at koble kabeltromlen fra motoren, siledes at kablet kan vikles af tromlen med hinden,
uden at gear- og motorkompressionen derved modarbejdes. Koblingen aktiveres eller udlgses ved at betjene koblingsgrebet oven pi gearkassens
dzksel. Nar koblingen aktiveres, sparres grebet af en pal for dermed at forhindre udkobling. Palen udlgses ved at trykke pé grebet (ned mod bunden),
hvorefter enden kan svinges ud fra kabelspillet for at udlgse koblingsklgerne. Nir koblingen er udlpst, kan den aktiveres igen ved at flytte grebets ende
hen mod kabelspillet. Det kan vare ngdvendigt at dbne regulatoren lidt for at f3 anbragt klgerne, sa de kan g i indgreb.

INSPEKTION
A ADVARSEL

* Alt nyt, %endret eller omkonstrueret udstyr skal inden ibrugtagning inspiceres og afprgves af personale oplzrt i sikkerhed, betjening og
vedligeholdelse for at varetage sikker betjening af udstyret ved de tilladte specifikationer.
* Brug aldrig et kabelspil, hvis inspektionen viser, at det er beskadiget.

Deter et krav, at man udfgrer hyppig og periodevis inspektion af udstyr, der er i regelmassig brug. Med hyppig inspektion menes besigtigelser, der
udfgres af operatgrer eller servicepersonale under rutinemassig betjening af kabelspillet. Med periodevise inspektioner menes grundige inspektioner
udfert af personale oplart i inspektion og vedligeholdelse af kabelspillet.

Inspektionsintervallet afhenger af arten af kritiske udstyrsdele og hvor hird en behandling, de udszttes for. Omhyggelig og regelmassig inspektion
vil pd et tidligt tidspunkt kunne afslgre eventuelt farlige tilstande, siledes at man har mulighed for at foretage afhjzlpende indgreb, inden tilstandene
nér at blive farlige.

Mangler, der kommer til syne ved en inspektion, eller som noteres under betjening, skal meddeles til en udvalgt person. Herefter skal man trffe en
afggrelse om, hvorvidt manglen udggr en sikkerhedsrisiko, inden man begynder at betjene kabelspillet igen.

Registrering og rapportering

For hvert kabelspil skal der fgres en form for inspektionsregistrering indeholdende en liste over alle de punkter, der krver periodevis inspektion. En
skriftlig rapport angdiende tilstanden af kritiske kabelspildele skal udfzrdiges ménedligt. Rapporterne skal dateres, underskrives af den person, der
foretog inspektionen, og arkiveres pd et let tilgengeligt sted.

Stalkabelrapportering

Som et led i et langsigtet stdlkabelinspektionsprogram skal man fgre ngjagtige optegnelser. Optegnelserne skal inkludere tilstanden af stalkabler, der
ertagetud af brug. Sddanne optegnelser kan benyttes til sammenligning med visuelle observationer, noteret under hyppige inspektioner, og stalkablets
aktuelle tilstand konstateret af periodevise inspektioner.

Hyppig inspektion

Hyppig inspektion af udstyr, der bruges kontinuerligt, skal udfgres af operatgren ved starten af ethvert arbejdsskift. Endvidere skal besigtigelser

udfgres under normal brug for at opdage tegn pd beskadigelse eller funktionsfejl (sdsom unormale lyde).

1. KABELSPIL. Inden man betjener kabelspillet, undersgg om der forekommer synlige tegn p4 beskadigelse af kabelspilkasserne, mangvregreb,
bremser eller tromler. Betjen ikke kabelspillet, medmindre stdlkablet vikles op p4 tromlen med en jevn bevaegelse. Bemarkes uoverensstemmelser
eller mangler, skal disse undersgges og inspiceres na@rmere af autoriseret personale oplert i betjening, sikkerhed og vedligeholdelse af
kabelspillet.

2. STALKABEL. Unders@g visuelt alle stilkabler, der kan forventes at blive brugt til dagens arbejde. Ved tegn pa forvrengning af stilkabel, sdsom
kinker, bugtninger, sammenpressede ydre kabellag (sk fuglebur), udstikkende kabeldre, forskudt hovedkabeltrid, korrosion, og brekkede eller
skdrede trdde, underspg om der er opstdet slitage eller beskadigelse af stilkablet. Hvis det tydeligt fremgér, at der forekommer beskadi gelse, ma
man ikke betjene kabelspillet, fgr manglerne er blevet vurderet og inspiceret nazrmere af personale oplart i betjening, sikkerhed og

vedligeholdelse af kabelspillet.

* Den fulde udstrakning af stilkabelslitage kan ikke fastslas ved en visuel inspektion. Ved enhver antydning af slitage skal man inspicere
stalkablet ifglge anvisningerne i afsnittet “Periodevis inspektion”.

3. TRYKLUFTSYSTEM. Undersgg visuelt om alle forbindelser, beslag, slanger og udstyrsdele viser tegn pd luftudslip. Reparér eventuelle
utztheder eller beskadigelse. Undersgg og rens filtre, hvis udstyret hermed.

4. MAN@VREGREB. Nir kabelspillet betjenes, undersgg om reaktionen pi mangvregrebene sker hurtigt og jevnt. Hvis kabelspillet reagerer
langsomt eller med utilfredsstillende bevagelse, mi det ikke benyttes, fgr alle problemer er blevet korrigeret.

5. BREMSER. Under arbejdet med kabelspillet skal bremserne afprgves. Bremserne skal kunne holde et l&s uden at glide. Automatiske bremser
udlgses ved at betjene kabelspilmotorens regulator. Hvis bremserne ikke er i stand til at holde lzsset, eller ikke udlgser ordentligt, skal de justeres
eller repareres.
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INDF@RING AF STALKABEL. Kontrollér kablets indfaring og sgrg for, at stilkablet er ordentligt fastgjort pa tromlen,
A : u nidler

P PR TS Y
< }CdC proccauicl Og singrem

Periodevis inspektion
Hvor ofte, inspektion skal udfgres, athenger af hvor hird en behandling, keeden udsattes for:

NORMAL KRAFTIG VOLDSOM
arlig arlig kvartalsmassig

Det kan veere ngdvendigt at afmontere kaden ved KRAFTIG eller VOLDSOM brug. Far fortlgbende, skriftlige rapporter angdende periodevise
inspektioner for at tillade kontinuerlig evaluering. Inspicér alle elementer beskrevet i afsnittet “Hyppig inspektion”. Desuden skal fglgende inspiceres:

1.

2.

3.

8.

STATIVER og STANDERE. Underspg om hovedkomponenterne er revnede eller rustede. Hvis ydre tegn angiver ngdvendigheden af yderligere

inspektion, skal man returnere kabelspillet til nermeste Ingersoll-Rand servicecenter.

BEFASTELSESELEMENTER. Kontrollér 1dseringe, splitbolte, cylinderskruer, mgtrikker og andre beslag pd kabelspillet inklusive

monteringsbolte. szt nye befastelseselementer, hvis de mangler eller fastspend dem, hvis de er lgse.

KABELTROMLE OG SKIVER. Undersgg om de er revnede, slidte eller beskadigede. Udskift, om ngdvendigt.

STALKABEL. Udover kravene nevnt i “Hyppig inspektion”, skal fglgende inspiceres:

a.  Ophobet snavs og rust. Damprens eller brug en stiv stilbgrste til at fjerne snavs og rust, om ngdvendigt.

b.  Lgs eller beskadiget endeforbindelse. Skal i sa fald udskiftes.

¢.  Undersgg om stdlkablets anker er ordenligt fastsat i tromlen.

d.  Kontrollér stilkablets diameter. Mal diameteren fra krone-til-krone under hele stilkablets levetid.
Nedskriv kun den aktuelle diameter, nér stilkablet fastholder akvivalente les, og i den samme rekkefglge
som under tidligere inspektioner. Hvis stilkablets aktuelle diameter er blevet reduceret med mere end 0,4
mm (1/64 tomme), skal man lade en erfaren inspektgr grundigt undersgge stilkablet for at afggre, om det
fortsat egner sig til brug. (Se ill. MHTPA0056DK).

ALLE KOMPONENTER. Inspicér udvendigt mht. slitage, beskadigelse, forvrengning, deformering og (I1. MHTPA0056DK)

renlighed. Renggr, udskift eller smgr komponenter, efter behov. ; g

BREMSE. Afprgv bremsen for at sikre korrekt funktion. Bremsen skal kunne holde 125% af dentilladte belastning uden at glide. Hvis kabelspillet

fungerer darligtellerer synligt beskadiget, skal det returneres til et autoriseret servicecenter for at blive repareret. Kontrollér alle bremseoverflader

mht. slitage, deformering eller aflejring af fremmedstoffer. Hvis bremsebelagningen synes at vare slidt, forurenet eller beskadiget, skal

bremsebindet udskiftes. Rens og udskift komponenter, hvis ngdvendigt.

BUNDPLADE ELLER ST@ATTEKONSTRUKTION. Underspg om der forekommer forvrzngning eller slitage og om evnen til at understgtte

kabelspillet og den tilladte belastning fortsat er tilstede. Sgrg for, at kabelspillet er fast monteret og at befzstelseselementerne er i orden og godt

strammet.

MZARKATER OGETIKETTER. Kontrollér at disse er pd plads og lzselige. Udskift dem, hvis de er beskadigede eller paszt nye, hvis de mangler.

Kabelspil, ikke i regelmaessig brug

1.

2.

3.

Udstyr, der har veeret ubrugt i mindst en maned, men ikke lengere end et halvt r, skal, inden det tages i brug, inspiceres ifglge kravene i afsnittet
“Hyppig inspektion”.

Udstyr, der ikke er blevet brugt i mindst et halvt 4r, skal, inden det tages i brug, inspiceres fuldstendigt ifglge kravene i afsnittet “Periodevis
inspektion”.

Hjzlpeudstyr skal inspiceres mindst hvert halve 4r ifplge kravene i afsnittet “Hyppig inspektion”. Under unormale driftsforhold skal udstyret
inspiceres oftere.

SMORING

For at sikre, at kabelspillet hele tiden fungerer tilfredsstillende, er det vigtig,

atman med rette tidsintervaller bruger det rigtige smgremiddel alle steder, der INTERVAL SMOREKONTROL

krever smgring, som angivet i smgreskemaet. Korrekt smgring er et vigtigt |Ved begyndelsen af Kontrollér gennemstrgmningen og

led i vedligeholdelsen af effektiv funktion. hvert arbejdsskift oliestanden i ledningssmgreren, ndr man
Smgreintervallerne anbefalet i denne hdndbog er baseret pd periodevis brug betjener kabelspillet ved maksimal ‘
af kabelspillet i Igbet af en otte timers dag, fem dage om ugen. Hvis motorhastighed. :
kabelspillet bruges nzsten konstant eller mere end otte timer om dagen, -

kreves oftere smgring. Smgremiddeltypen og tidsintervallet mellem

Kontrollér oliestanden i motoren.

udskiftninger er baseret p4, at kabelspillet bruges i omgivelser uden stgv, fugt | Manedlig Inspicér og renggr eller udskift luftfiltret.

og ztsende dampe. Anvend kun de anbefalede smgremidler. Bruges andre
smgremidler, kan det f4 negativ virkning pd kabelspillets funktion. Ignorerer

Smgr komponenter udstyret med

‘an | ¢ fedtmonteringer.
mandenne forsigtighedsregel, kan kabelspilletog/eller tilhgrende komponenter  —— - - - i
beskadiges. Arlig (kontakt nermeste |Udskift smgrefedtet i BU7A-kabelspillets !
Ingersoll-Rand gearkasse. |
Generelle smgreanvisninger forhandler) Udtgm og efterfyld olie i FA-serie
FA-kabelspil pafyldes olie, inden de leveres fra fabrikken. kabelspillets reduktionsgear.

BU7A-kabelspil tgmmes for olie, inden de leveres fra fabrikken.

Kontrollér olie- og alle smgremiddelstande, inden man begynder at betjene kabelspillet.

DK-9

DANSK



DANSK

Stalkabel
Fplg stdlkabelfabrikantens anvisninger. Som et minimumskrav skal falgende retningslinier overholdes.
1. Rens med en bgrste eller damp for at fjerne snavs, stenmel eller andre fremmedlegemer pé stilkablets overflade.

A  FORSIGTIG

* Brug ikke et syrebaseret oplgsningsmiddel. Brug kun rensevasker angivet af stalkabelfabrikanten.

2. Péifgr et stilkabelsmoremiddel, Inger

adel; gers

11-Rand LUBRI-LINK-GREEN eller SAE 30W-olie.

0 L
3. Pésmgr, dryp eller pdsprgjt smgremidlet med ugentlige eller hyppigere mellemrum, athengig af ngdvendigheden af vedligeholdelse.

Motor
Korrekt smgring er en af de vigtigste faktorer, ndr det gelder vedligeholdelse af effektiv kabelspilfunktion. Motoren steenksmgres af motorhusets olie
og kan kun smgres pd denne mide. Det er derfor vigtigt, at man udelukkende bruger kvalitets-, ikke-selvrensende motorolie for dermed at sikre

maksimal ydelse og minimal spildtid ved reparation. Lad olien synke til bunds, inden man fylder helt op. Pifyld tilstrekkeligt olie ved at hzlde olie
ned i pafyldningsdzkslets dbning, indtil olien i motorkassen nr op til det gverste olieprophul. Pafyld langsomt for at undgi, at olien spilles.

Oliekapaciteten for BU7A-kabelspilmotoren er 0,24 liter (1/2 pint).
Oliekapaciteten for FA2-kabelspilmotoren er 0,35 liter (3/32 gallon).

apacliicle aDels QLOIC a0 it 2122 ganion

Oliekapaciteten for FA2.5-, FAS-, FA7- og FA10-kabelspilmotorer er 2,8 liter (3/4 gallon).

Anbefalet motorolie:

Temperatur Olietype
1. 0° C (Under 32° F) SAE 1OW
2. 0°til 27° C (32°til 80° F) SAE 20W
3. Over 27° C (80° F) SAE 30W

Motorens olieniveau skal kontrolleres dagligt eller ved begyndelsen af hvert arbejdsskift efter l&nsning af alt opsamlet vand. Nir motorerne kgres
ved temperaturer under frysepunktet, skal man efter slutningen af hvert skift vente tilstrekkeligt lenge, siledes at vandet skilles fra olien, men ikke
s lenge, at vandet ndr at fryse. Undlader man at leense vandet, inden kabelspillet skal st uvirksom i en lzngere periode med lave temperaturer, kan
det resultere i fastfrysning af oliestznkeren. Tgm vandet og fyld pa igen, op til niveauproppen. Man kan udtgmme al olie ved slutningen af skiftet og
derefter fylde pa igen med ny olie, hvis det gnskes.

Smgring af BU7A-Kkabelspil gearkasse

Kontrollér smgrefedtet i gearrummet ugentlig ved at udtage den underste fedtbundprop i gearkassens deksel. Hvis smgrefedtet befinder sigunderdenne
dbning, udiag smgrefedtproppen oven pa gearkassens daksel og pafyld en tilstrekkelig mengde Ingersoll-Rand Heavy Gear Grease nr. 70 for at gge
smgrefedtniveauet i gearrummet, til det nir sidedbningen. Ingersoll-Rand Light Grease nr. 28 eller en sodabaseret eller mixed-base-fedt med
konsistensnummer 2 kan ogsé bruges.

FA-serie reduktionsgearsamling
Udskift olien i reduktionsgearhuset mindst én gang om dret. Bruges kabelspillet imidlertid med stor hyppighed, kan det vere ngdvendigt at skifte olie

med kortere mellemrum.

Anbefalet olie til reduktionsgear:

Temperatur Olietype
I. 0° C (Under 32°F) SAE 10W
2. 0°til 27° C (32°til 80° F) SAE 20W
3. Over 27° C (80° F) SAE 30W

Skivebremse
Olien fra reduktionsgearene smgrer ogsé skivebremsen. Efter at have skiftet olie skal man fjerne ventilationsproppen og pafylde en lille m@ngde olie,

ca. 0,2 liter (6-8 lig. 0z.) gennem ventilationshullet i bremsehuset for at begynde smgringen af bremseskiverne. Pasat ventilationsproppen igen, inden
kabelspillet eller bremserne betjenes.

Drejepunkter, bgsninger, teetninger og lejer
Smer fedtmonteringerne én gang om mineden med 2 eller 3 sprgjt fra en fedtpistol. Brug en tilstrekkelig mangde fedtstof for at opnd et godt
beskyttelseslag.

Anbefalet smgrefedt (drejepunkter, bgsninger, tzetninger og lejer)

Temperatur Smgrefedt type
1. -30°til 10° C (-20° til 50° F) EP | multipurpose lithiumfedt
2. -1°til 49° C (30° il 120° F) EP 2 multipurpose lithiumfedt

DK-10



BESTILLING AF RESERVEDELE

Bruges andre reservedele end Ingersoll-Rand Material Handling-dele, kan det indebaere, at garantien bliver ugyldig. For at f4 omggende service og
have mulighed for at rekvirere originale Ingersoll-Rand Material Handling-dele, skal man forsyne sin nzrmeste forhandler eller distributgr med
fglgende oplysninger:

1. Det fuldstendige modelnummer, som angivet pd modelpladen.

2. Delnummeret og delnavnet, som vist i reservedelshindbogen.

3. Det gnskede antal dele.

Returnering af produkter

Ingersoll-Rand accepterer ikke, at produkter sendes retur til reparation eller service i henhold til garantien uden forudgéende aftale. Det er endvidere
npdvendigt med en skriftlig tilladelse fra det sted, hvor produkterne er blevet kgbt.

Kabelspil, der er blevet modificeret uden godkendelse af Ingersoll-Rand, ¢ller som er blevet mishandlet eller overbelastet, vil ikke blive repareret
eller udskiftet i henhold til garantien.

Bortskaffelse
Nar kabelspillets levetid er slut, anbefales det, at det skilles ad og affedtes, og at delene sorteres ifglge materiale, s de kan genbruges.

REPARATION OG VEDLIGEHOLDELSE

Reparation og vedligeholdelse af kabelspillet md kun udfgres af et autoriseret servicecenter. Narmere oplysninger herom fas af nzrmeste
Ingersoll-Rand kontor.

Handbogen er oversat fra den engelske originaludgave.

Engelsksprogede kabelspil- og vedligeholdelsesoplysninger kan fis ved bestilling af fglgende handbgger:
BU7A-kabelspil: Del-, betjenings- og vedligeholdelseshindbog, formular nr. PS710.

FA2 og FA2.5-kabelspil: Del-, betjenings- og vedligeholdelseshindbog, formular nr. MHD56040.
FAS-kabelspil: Del-, betjenings- og vedligeholdelseshindbog, formular nr. MHDS6037.

FA7-kabelspil: Del-, betjenings- og vedligeholdelseshdndbog, formular nr. MHDS6076.

FA10-kabelspil: Kontakt nzrmeste Ingersoll-Rand kontor for yderligere oplysninger.
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LEA ESTE MANUAL ANTES DE USAR ESTOS PRODUCTOS. Este manual contiene informacion
importante de seguridad, instalacién y operacién.

INFORMACION DE SEGURIDAD

Este manual ofrece informacién importante para todo el personal involucrado con la instalacién y operacién segura de este producto. Incluso en el
caso de que usted considere que conoce bien este equipo, u otro semejante, debe leer este manual antes de operar este producto.

Peligro, Advertencia, Cuidado y Aviso
Alolargo de este manual se indican pasos y procedimientos que, si no se respetan, podrian ser la causa de una lesién personal. Para identificar el nivel
de riesgo potencial se utilizan las siguientes palabras de sefializacién.

PELIGRO La palabra “Peligro” se usa para indicar la presencia de un riesgo que causard lesiones graves, la muerte o dafios
A importantes a la propiedad si se ignora la advertencia.

IA La palabra “Advertencia” se usa para indicar la presencia de un riesgo que puede causar lesiones graves, la muerte
A ADVERTENC o dafios importantes a la propiedad si se ignora la advertencia.

| CUIDADO La palabra “Cuidado” se usa para indicar la presencia de un riesgo que causard o puede causar lesiones o dafios
_ a la propiedad si se ignora la advertencia.

AVISO La palabra “Aviso” se usa para notificar a las personas sobre la informacién de instalacién, operacién o
mantenimiento que es importante pero que no estd relacionada con un riesgo.

A ADVERTENCIA

¢ No use estos cabrestantes para subir, soportar o transportar personas, ni para subir o soportar cargas sobre otras personas.

¢ Las estructuras de apoyo y los dispositivos para enganchar la carga usados en conjunto con estos cabrestantes deben proveer un factor
de seguridad adecuado para manejar la carga nominal mis el peso del cabrestante y el equipo conectado. Esta condicién es responsabilidad
del propietario. En case de duda, consulte con un ingeniero estructural colegiado.

Resumen de seguridad

Los cabrestantes de Ingersoll-Rand Material Handling se fabrican de acuerdo con las dltimas normas F.E.M. 9.511.

Aparejado: El operador tiene la responsabilidad de tomar precauciones, emplear el sentido comiin y familiarizarse con las técnicas de aparejado
correctas.

Ingersoll-Rand ha producido este manual para proporcionar a los distribuidores, mecanicos, operadores y personal de la empresa la informacidn

necesaria para instalar y operar los productos aqui descritos.

Es muy importante que los operadores y mecédnicos estén familiarizados con los procedimientos de servicio de estos productos, o productos parecidos,

y sean fisicamente aptos para realizar tales procedimientos. Este personal deber4 tener un conocimiento general del trabajo que incluya lo siguiente:

1. Elusoy la aplicacién correcta y segura de herramientas manuales comunes para mecénicos asf como herramientas Ingersoll-Rand especiales
o recomendadas.

2. Los procedimientos de seguridad, las precauciones y los hdbitos de trabajo establecidos por las normas aceptadas de la industria.

Ingersoll-Rand no puede estar enterada de, ni proveer, todos los procedimientos mediante los cuales se puedan realizar las operaciones o reparaciones
de los productos, ni tampoco saber todos los peligros y/o resultados de cada método. En caso de efectuar procedimientos de operacién o mantenimiento
no recomendados especificamente por el fabricante, se debe asegurar de que las acciones realizadas no pongan en peligro la seguridad del producto.
En caso de no estar seguro de un procedimiento o paso de operacién o mantenimiento, el personal deberd dejar el producto en una condicién segura
y comunicarse con el supervisor y/o la fabrica para recibir asistencia técnica.
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Las advertencias e instrucciones de operacién siguientes tienen por objeto evitar las pricticas de operacién insegura que podrian dar lugar a lesiones
o dafios materiales.

Ingersoll-Rand reconoce que la mayorfa de compaiifas que utilizan cabrestantes tienen un programa de seguridad vigente en su planta. En el caso
de existir conflicto entre una norma establecida en esta publicacién y una semejante ya establecida por una compaiifa determinada, tendr4 prioridad
la mds exigente de las dos.

Las Instrucciones para la operacién segura se proporcionan para alertar al operador sobre las practicas peligrosas que se deben de evitar, y no
necesariamente se limitan alalista que sigue a continuacién. Para obtener més informacién de seguridad, consulte las secciones especificas del manual.

1. Sélo se debe permitir que operen el cabrestante las personas entrenadas en la seguridad y operacién de este producto.

2. Una persona debe operar el cabrestante s6lo si es fisicamente apta para ello.

3. Sihay en el cabrestante o en los controles un aviso de “NO OPERAR?”, no use el cabrestante hasta que el personal designado haya quitado el
aviso.

4. Antes de cada turno el operador debe inspeccionar el cabrestante para determinar si est4 desgastado o dafiado. Nunca use un cabrestante si la
inspeccidn indica que estd desgastado o dafiado.

5. Nunca levante ni tire de una carga mayor que la capacidad nominal del cabrestante. Consulte la seccién “ESPECIFICACIONES”.

6. Mantenga las manos, la ropa, etc., alejadas de las partes en movimiento.

7. Nunca ponga la mano dentro del 4rea de la garganta de un gancho ni cerca del cable metilico que se enrolla en el tambor del cabrestante, o se

desenrolla del mismo.

Siempre levante las cargas correctamenie y con cuidado.

9. Compruebe que la carga esté correctamente asentada en el lomo del gancho y que el pestillo del gancho esté asegurado. No deje que la punta del
gancho soporte todo el peso de la carga.

10. No “tire lateralmente” de la carga.

11, Siempre compruebe que usted, y todas las demds personas, estdn fuera de la trayectoria de la carga. No levante una carga sobre ninguna persona.

12. Nunca use el cabrestante para levantar o bajar personas, ni permita que nadie se pare encima de una carga suspendida.

13, Elimine el huelgo del cable metdlico cuando empiece a levantar o tirar. No sacuda la carga.

14. No haga oscilar una carga suspendida.

15. Nunca deje sin atender una carga suspendida.

16. Nunca accione un cabrestante con el cable metélico retorcido, angulado o dafiado.

17. Observe en todo momento la carga cuando esté operando el cabrestante.

18. Nunca use el cable metdlico del cabrestante como eslinga.

19. Nunca use un cabrestante equipado con un embrague de desacople en aplicaciones de izado.

20. Nunca exceda la presién de aire de 6,3 bar/630 kPa (90 psig) en la entrada de aire del cabrestante.

ROTULOS DE ADVERTENCIA

Cada cabrestante viene de la fébrica con los rétulos de advertencia necesarios. Todos los cabrestantes traen el rétulo “No levantar personas”, y los
cabrestantes con embragues de desacople traen el rétulo “No usar para operaciones de izado”. En otras partes de este manual se muestran ejemplos
de rétulos adicionales necesarios. Si su unidad no tiene puestos los rétulos, solicite rétulos nuevos e instilelos.

* No utilice un cabrestante equipado con embrague de desacople * No utilice ¢l cabrestante para izar, soportar ni transportar
para operaciones de izado. personas.

E-2
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P ICACIONE
-~ -~ -~~~ "~~~ “"“"“~"“"" |

Capacidad Tiro »
. . nominal con . co: Diametro <
Presion Consumo Velocidad | maximo de minimo de Diametro
nominal del | de aire a tambor lleno lineal a calado de Ia recomendado | Didmetro maximo
Modelo : . P
No aire de car.ga Rela- Rela- tar.nbl(l)r la primera manguera del c,z;_ble del cable metalico
. operacion nominal cién de | cién de | medio lleno capaa de aire metalico
izado tiro 6,3 bar
bar m*min kg m/min kg mm mm mm
BU7A 1,4 .- 408 14 907 19 6,5 8
FA2 10 2000 17 4082 32 13 6
FA25 2268 44 4536 16
FAS 20 4490 20
6,3 10886 20 22
FAST 3810 24 38
FA7 6985 14
21,3 16330 20 25
FA7T 5715 15
FA10 22,6 10000 9 17237 28 28
Didmetro d he Esfuerzo de corte
. . Diametro de .l Ajuste de ..
Nivel de Nivel de ., Diametro maximo en el
i R la abertura Diametro del cuerpo . sobrecarga .
Modelo presién potencia de entrada del tambor de la brida del anclaje a la base
No acistica aciistica del tambor en un tornillo de
. del motor cabrestante o ez
fijacion
dBA dBA pulgada mm mm kg N
BU7A 92 102 1/2 NPT 114 216 --- 376
FA2 108 120 1 NPT 3000 9120
273 483
FA25 87 99 3400 9830
FAS 686 6735 21570
97 109 381
FAST 889 5715 18300
1-1/4 NPT
FA7 762 10475 13040
97 108 406
FA7T 914 8570 10670
FA10 101 113 508 965 15000 16260
Notas:

1. Las mediciones del sonido se han efectuado siguiendo las especificaciones de prueba ISO 11201, ISO 3744-3746 ¢ 1SO 4871 para
sonido proveniente de equipos neumdticos. Las lecturas que se muestran se basan en el nivel de ruido promedio de cada
configuracion de cabrestante, y son proporcionales al tiempo utilizado en un ciclo regular.

2. La presién acistica mdxima (Lpc) no excede de 130 dB.
3. El rendimiento se mide a una presién de operacién de 6,3 bar/630 kPa (90 psig).

4. El valor del esfuerzo de corte méximo en el anclaje a la base en un tornillo de fijacién estd basada en el uso de tornillos de gradoy
tamario recomendados.

DESCRIPCION

Los cabrestantes de la Serie FA son unidades de engranajes planetarios accionadas por aire comprimido, disefiados para subir cargas y tirar de ellas.
Los cabrestantes de la Serie FA se pueden suministrar ya sea con un freno de disco interno, con un freno de tipo de banda de montaje externo, o ambos.
La potencia del motor de pistén montado externamente se transmite por medio de un acoplamiento y ¢je al conjunto de engranajes planetarios de
reduccion. La potencia del conjunto de engranajes planetarios de reduccidn se transmite al tambor del cable metdlico mediante el eje secundario. El
freno interno de disco, si forma parte del equipo, se conecta al eje secundario del motor de pistén y se aplica automdticamente si falta presion de aire.
Elfreno de disco se aplica por medio de un muelle y se suelta por medio de presién de aire cuando se opera ¢l cabrestante. Si ocurre pérdida de presidn
de aire, el freno se acciona automdticamente.

Los cabrestantes BU7A son unidades de engranajes rectos, accionadas por aire comprimido, disefiados para aplicaciones de tiro solamente. Los
cabrestantes utilizan un freno de banda externo que se puede aplicar manualmente para sostener la carga. La potencia del motor de pistén montado
externamente se transmite mediante un conjunto de cigiiefial al conjunto de reduccién de engranajes rectos. La potencia del conjunto de reduccién
impulsa una corona dentada mecanizada en el tambor del cable metilico. Los cabrestantes BU7A vienen equipados con un embrague de desacople
de accionamiento manual. El embrague de desacople permite tirar manualmente del cable metdlico desenrollado del tambor.
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Antes de instalar el cabrestante, inspecciénelo con detalle por dafios posibles de transporte.

Los cabrestantes BU7A vienen de la fdbrica sin aceite.

Los cabrestantes Serie FA vienen de la fébrica con lubricacién completa.

Compruebe los niveles de aceite y aftada segtin sea necesario antes de operar el cabrestante. Consulte la seccién “LUBRICACION” sobre los aceites

recomendados.
A CcuibADO

# Se recomienda que los propietarios y usuarios examinen las regulaciones especificas, locales o de otra indole, que puedan aplicarse a
determinado tipo de uso de este producto, antes de instalar o usar el cabrestante.

Montaje
Instale el cabrestante de manera que el eje del tambor quede en posicién horizontal y el tapén Medidas de montaje del BU7A
respiradero del motor no se encuentre descentrado a mds de 15° del centro vertical superior. Si se B C

tiene que instalar el cabrestante en una posicién invertida o si el eje del cabrestante debe tener una
inclinacién mayor de 10° con respecto a la horizontal, comuniquese con su distribuidor o el centro
de servicio de reparacién mds cercano para obtener informacién de instalacién adicional.
1. Lasuperficie de montaje del cabrestante debe ser plana y tener la resistencia suficiente para TAMBOR A
soportar la carga nominal del cabrestante mds el peso de éste y el equipo asociado. Una base
inadecuada puede causar el retorcimiento de las bridas y espaciadores del cabrestante dando l

lugar a dafios del mismo. @__@_1

ESPANOL

2. Cercidrese de que la superficie de montaje tenga una planitud minima de 0,8 mm (1/32").
Afada suplementos si es necesario. . . .
3. Lospernos de montaje deben ser del grado 8 o mejores. Use tuercas autobloqueantes o tuercas  Vledidas de montaje de la Serie FA
con arandelas de presién. e B D ol B4  C
4. ConsultelaTabla 1 y el dibujo MHTPAOG84E sobre las medidas de montaje del cabrestante Fany Jan)
y los didmetros de los agujeros para pernos de montaje. x \LJ U =
5. Mantenga un dngulo de desviacién entre la roldana y el cabrestante que no sea mayor de 1-
172 grados. La roldana motriz debe encontrarse en la misma linea de eje que el tambor y, por
cada 25 mm (1 pulgada) de longitud del tambor, debe encontrarse a una distancia minima de TAMBOR A
0,5 metros (1,6 pies) del tambor.
6. No suelde ninguna parte del cabrestante.
O &G
(Dibujo MHTPAO0684E)
Tabla 1: Medidas de los pernos de la base
Medidas
Longitud del B B D D
Modelo de . .
cabrestante tambor A (con tambor (sin tambor C (con tambor (sin tambor
de freno) de freno) de freno) de freno)
mm |pulgad | mm |pulgad| mm |pulgad| mm |pulgad| mm |pulgad| mm ] pulgad | mm l pulgad
BU7A 112 4,5 216 85 232 9,125 --- --- 15 0,625 ---
203 8 178 7 140 5.5
FA2y 305 12 190 7,5 190 7.5
508 20,00 17,5 | 0,687 --- ---
FA2S5 406 16 229 9 159 6,25
610 24 254 10 229 9
305 12 190 7.5 152 6
406 16 229 9 159 6,25
vASY 794 | 3125
FAST 610 24 267 10,5 229 9 20 0,812
760 30 254 10 305 12
FAST 915 36 870 34,25 292 11,5 356 305 .- .-
FA 610 24 229 9 203 8
7y
760 30 254 10 241 9,5
FA7TT 870 3425 --- ---
915 36 280 11 216 8,5
FA7TT 1065 42 254 10 254 10 " 0.937
610 24 152 6 ’ 356 14 254 10
760 30
FA10 1055 | 42,25 152 6 305 12 203 8
915 36 203 8 457 18 356 14
1000 40 559 22 457 18
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Cable metalico

A  CUIDADO

e Mantenga en todo momento un minimo de 3 vueltas de cable metalico en el tambor.

Seleccion del cable metalico

Consulte con un fabricante o distribuidor de cables metdlicos de reconocido prestigio pararecibir asistencia en la seleccion del tipo y didmetro correctos
del cable metdlico y, cuando sea necesario, sobre un recubrimiento protector. Use un cable metdlico que proporcione un factor de seguridad adecuado
para manipular la carga de trabajo efectiva y cumpla todas las regulaciones de la industria que sean aplicables.

Cuando examine los requisitos de cable metdlico, la carga de trabajo efectiva debe incluir no sélo la carga estéitica o permanente sino también las cargas
resultantes de la aceleracidn, retardo y carga de choque. También se debe tomar en cuenta el tamaiio del tambor para el cable metdlico del cabrestante,
lasroldanas y el método de enrollado. Consulte la seccién “ESPECIFICACIONES” sobre el didmetro recomendado de cable metdlico. La construccién
del cable metalico debe ser de 6 x 19 6 3 x 37 IWRC trenzado a la derecha para permitir la instalacién correcta del anclaje del cable metdlico.

En los cabrestantes usados para aplicaciones de izado, cercidrese de que la tltima capa de cable metilico en el tambor quede a una distancia minima
del borde superior de la brida del tambor igual a dos (2) didgmetros del cable. Por ejemplo, la tltima capa de un cable metdlico de 10 mm de didgmetro
debe encontrarse a un minimo de 20 mm por debajo del borde de la brida.

Comoregla general para aplicaciones de izado, se requiere un factor de disefio del cable metalico minimo de 5:1 con una relacién de digmetro del cable
al didmetro del tambor de 18:1. Para aplicaciones de tiro se requiere un factor de disefio del cable metélico de 3:1 con una relacién de didmetro del
cable al del tambor de 15:1.

Instalacion del cable metalico

Cabrestantes BU7A

(Consult el dibujo MHTPAOQ70E)

1. Corte lalongitud correcta de cable metdlico y haga fundir 1a punta para evitar que se separen los
hilos, segtin las instrucciones del fabricante del cable metilico.

2. Introduzca el extremo fundido del cable metdlico por el agujero de anclaje para cable, pasando
hasta después del tornillo de anclaje, y sitiie 1a punta justo debajo de la superficie del tambor.

3. Sedebeenrollar el cable metilico en el tambor de manera que pase por encima del tambor cuando
dé frente al extremo engranado del cabrestante. Consulte el rétulo de instalacién del cable
metdlico.

4. Asegureelcable metdlico apretando el tornillo de anclaje. Cercicrese de que el tornillo de anclaje
queda debajo de la superficie del tambor al apretarlo.

Prisionero
de anclaje

Punta del
cable
metalico

Base del
T = cabrestante

Cabrestantes serie FA

(Consult el dibujo MHTPAO166E)

1. Corte la longitud correcta de cable metdlico de acuerdo con las instrucciones de instalacién del
fabricante.

2. Introduzca la punta del cable metdlico en el agujero de anclaje para el cable en el tambor y tire
del mismo una longitud aproximada de 0,3 m (1 pie).

3. Amarre el cable metilico con alambre a una distancia de la punta igual a la longitud de la cufia
mds 25 mm (1 pulgada).

4. Deslice el manguito sobre la punta del cable metdlico de manera que el didmetro mayor del
agujero c6nico quede mds cerca de la punta del cable.

5. Separe los hilos de la punta del cable metilico e inserte la cuiia dividida hasta que quede
totalmente hundida en la punta del cable.

6. Tire del manguito sobre la punta del cable metdlico hasta que quede apretado. Compruebe que
los hilos del cable permanecen en las ranuras de la cufia dividida.

7. Tire del anclaje del cable metdlico hasta su posici6n en el rebajo para anclaje en el tambor.

A CuIDADO

¢ Cercibrese de que la primera vuelta del cable metilico queda alineada contra la brida del tambor.
® Instale el cable metdlico para que salga del tambor en una posicién de desenrollado por encima del tambor, tal como se indica en la direccién
del rétulo de rotacién.

(Dibujo MHTPAOO70E)

Hilos de la
punta

Hilo central

Cuna dividida
(Dibujo MHTPAO166E)

2
=
a
g
£

Bobinado del cable metalico
Para compensar el bobinado desigual y la disminucién en la capacidad de tiro en la linea a medida que el tambor se llena, use la longitud de cable

metdlico mds corta que sea préctica. Al enrollar, aplique tension al extremo del cable metdlico para eliminar el huelgo de la linea. Esto ayuda a lograr
un enrollado parejo y un bobinado apretado.
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Procedimientos seguros de manipulacién del cable metilico

1. Siempre use guantes al manipular cables metdlicos.

2. Nunca use un cable metdlico que esté deshilachado o angulado.

3. Nunca use un cable metdlico como eslinga.

4. Siempre cercidrese de que el cable metilico esté correctamente bobinado y la primera capa esté apretada contra el tambor.

Aparejado
Cercibrese de que todos los bloques del cable metdlico, aparejos y pernos tengan un margen de seguridad adecuado para manipular la carga requerida
bajo todas las condiciones. No permita que el cable metdlico haga contacto con bordes afilados ni haga dobleces agudos que podrian causarle daiio.

Use una roldana. Consulte el manuat del fabricante del cable metdlico para obtener informacién sobre el didmetro, uso y cuidado correctos del cable
metélico.

Procedimientos de instalacién segura

1. No utilice el cable metélico como conexién a tierra para soldar.

2. No conecte ningtin electrodo de soldadura al cabrestante ni al cable metélico.

3. Nunca haga pasar el cable sobre un borde afilado. Use una roldana del didmetro correcto.

4 Cuando se use una roldana motriz, ésta debe estar alineada con el centro del tambor. El didmetro de la roldana motriz debe tener un minimo de
18 veces el didmetro del cable.

5. Mantenga siempre en el tambor un minimo de tres vueltas apretadas completas de cable metélico,

Sistema de aire
El suministro de aire debe ser limpio, lubricado y libre de humedad. Durante la operacién, se requiere una presién minima de 6,3 bar/630 kPa (90 psig)
en ¢l motor del cabrestante para rendir la capacidad nominal del cabrestante.

Lineas de aire

Eldidmetro interior de las lineas de suministro de aire al cabrestante no debe ser menor que los didmetros indicados en la seccién “ESPECIFICACIONES”.
Antes de hacer las conexiones finales a la entrada del cabrestante, se deben purgar todas las lineas de suministro de aire usando nitrégeno o aire limpio
y seco. Las lineas de suministro deben ser lo més cortas y rectas posibles, segin lo permitan las condiciones de instalacién. Las lineas de transmisién
largas y con demasiados adaptadores, codos, conexiones en T, vdlvulas esféricas, etc., reducen la presion a causa de las restricciones y la friccién
superficial en las lineas.

Lubricador de Ia linea de aire
Siempre use un lubricador de la linea de aire con estos motores. El lubricador debe tener una entrada y salida de digmetro mayor o igual al de la entrada
del motor del cabrestante. Instale el lubricador de la linea de aire lo mds cerca posible de la entrada de aire del motor del cabrestante.

AVISO

¢ El lubricador debe situarse a no mas de 3 m (10 pies) de distancia del motor del cabrestante.
¢ Antes de llenar el lubricador de la linea de aire cierre el suministro de aire.

El lubricador de la linea de aire debe rellenarse diariamente.

1. En los cabrestantes BU7A y FA2 regule el lubricador para proporcionar entre 2 y 3 gotas por minuto de aceite SAE 10W (viscosidad minima
135 Cst a 40° C (104° F)).

2. Enlos cabrestantes FA2.5, FAS, FA7 y FA10 regule el lubricador para proporcionar entre 6 y 8 gotas por minuto.

Filtro de la linea de aire

Se recomienda instalar un filtro/colador en la linea de aire lo mds cerca que sea préctico de la entrada de aire def motor, pero antes del lubricador,
para impedir la entrada de suciedad a la vdlvula y al motor. El filtro/colador debers proveer un filtrado de 20 micras e incluir una trampa para la
humedad. Limpie periédicamente el filtro/colador para mantener su eficiencia operativa.

Humedad en las lineas de aire

La humedad que llega al motor de aire por las lineas de suministro es el factor principal en la determinaci6n del tiempo entre reparaciones generales
de servicio. Las trampas para humedad pueden ayudar a eliminar la humedad. También son ttiles otros métodos, tales como un receptor de aire que
captalahumedad antes de que llegue al motor, o un posenfriador en el compresor que enfria el aire antes de que se distribuya por las lineas de suministro.

Silenciadores
Cercidrese de que los silenciadores estén instalados en las aberturas de escape del cabrestante y que funcionen correctamente.

Motor
Para obtener un rendimiento éptimo y la mdxima duracién de las piezas, proporcione un suministro de aire de 6,3 bar/630 kPa (90 psig) con el flujo
recomendado en la seccién “ESPECIFICACIONES”, medido a la entrada del motor. El cabrestante se debe instalar lo mds cerca posible del compresor

o receptor de aire.
A CUIDADO

® No exceda la presién de operacién maxima especificada de 6,3 bar/630 kPa (90 psig). La vélvula de sobrecarga del cabrestante dejara
escapar el aire si se excede la presién maxima.
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Revisiones para la operacién inicial

Los cabrestantes son sometidos a pruebas de funcionamiento correcto antes de salir de la fabrica. Antes de poner en servicio el cabrestante se deben

realizar las siguientes revisiones para la operacion inicial.

1. Cuando se pone en funcionamiento el motor por primera vez, se debe inyectar un poco de aceite liviano en la conexién de entrada para permitir
una buena lubricacidn.

2. Cuando se opera por primera vez el cabrestante, se recomienda hacer funcionar el motor lentamente en ambas direcciones durante unos cuantos
minutos. :

Para los cabrestantes que han estado guardados se requiere observar los siguientes procedimientos de arrangue inicial.

1. Inspeccione el cabrestante de conformidad a los requisitos indicados en “Cabrestantes que no estdn en servicio regular” en la seccién
“INSPECCION".

2. Vierta un poquito de aceite 10W en la abertura de entrada del motor.

3. Haga funcionar el motor durante 10 segundos en ambas direcciones para eliminar cualquier impureza.

4.  El cabrestante estd ahora listo para uso normal.

Los cuatro aspectos mds importantes de la operacién del cabrestante son:

1. Seguir todas las instrucciones de seguridad al operar el cabrestante.

2. Sdlo se debe permitir que operen el cabrestante las personas capacitadas en la seguridad y operacién del mismo.
3. Se debe programar un procedimiento regular de inspeccién y mantenimiento de cada cabrestante,

4. En todo momento se debe conocer la capacidad del cabrestante y el peso de la carga.

A ADVERTENCIA

® Los cabrestantes no se han disefiado ni son adecuados para izar, bajar o transportar personas. Nunca levante cargas sobre otras personas.
® Los cabrestantes equipados con un embrague de desacople estan disefiados sélo para aplicaciones de tiro. No los use en aplicaciones de izado.

Dispositivo de sobrecarga

En todos los cabrestantes con una capacidad nominal de més de 1 tonelada métrica (2200 libras) usados en aplicaciones de izado se requiere tener
un dispositivo de sobrecarga.

El dispositivo de sobrecarga esté integrado en el motor de aire comprimido del cabrestante e impide que el cabrestante levante una carga mayor que
el valor de sobrecarga indicado en el cuadro de especificaciones. Si se detecta una sobrecarga, se interrumpird el aire al suministro de entrada yel
cabrestante dejard de operar.

Si se activa el dispositivo de sobrecarga, se deberd bajar y disminuir la carga. Se deben usar métodos alternos para llevar a cabo la tarea. Para bajar
la carga reponga el cabrestante oprimiendo el botén “ON” del dispositivo de parada de emergencia y accione el control del cabrestante paradesenrollar
el cable metdlico.

Controles del cabrestante

Lavélvula de control del regutador manual de aire comprimido, accionada a resorte, instalada en el motor
se suministra como dispositivo estdndar en el cabrestante. En algunos modelos podrian disponerse de
controles remotos opcionales del regulador. Lea el c6digo del modelo en la placa de identificacién del
cabrestante y compdrelo con el folleto de venta para determinar su configuracion. Los controles del
regulador permiten que el operador controle la velocidad del motor y la direccién de rotacién del tambor.

P/N 96180102

Regulador de aire comprimido montado en el cabrestante (caracteristica estindar)

Mirando desde el motor de aire comprimido, mueva la manija de control del regulador hacia la derecha
(sentido horario) para desenrollar el cable metdlico y hacia la izquierda (sentido antihorario) para
enrollarlo. Consulte el rétulo fijado.

Para garantizar una operacién uniforme del cabrestante evite los movimientos sibitos de la vélvula de
control.

Botones de
“ON"y “OFF"
Control colgante a control remoto (caracteristica opcional)

(Consulte el dibujo MHTPAO671E)

Este dispositivo permite el control a distancia del cabrestante a distancias de hasta 18 metros (60 pies)
del motor del cabrestante. Unas mangueras piloto de aire conectan la unidad colgante al motor del
cabrestante para permitir la operacion del cabrestante. El regulador de control del control colgante es una
estacion de control mévil de dos palancas. La direccion de la rotacién del tambor del cabrestante queda
determinada por la palanca de control del control colgante que se haya oprimido.

Botén de

arada de
Mango P ;
del c%ntrol emergencia
colgante
Palancas de
control de!
polipasto
(Dibujo MHTPAO671E)
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Dispositivo de parada de emergencia Botones de
(Consult el dibujo MHTPAQ754E) “ON"y “OFF”
Este dispositivo se encuentra en la entrada de aire del cabrestante en los modelos con control local, o en ¢l
control colgante en los modelos con control remoto. Cuando se activa, inmediatamente cesa la rotacién del
tambor del cabrestante. :

1. Para empezar la operacién del cabrestante oprima el botén de “ON”.

2. Para operar el cabrestante, oprima la palanca de control de “Enrollar” o “Desenrollar”.

3. Encaso de una emergencia se puede detener por completo la operacién del cabrestante oprimiendo el Botén de
botdn de parada de emergencia. Esto impedird que el aire llegue al motor del cabrestante, deteniéndose parada de
todo movimiento. emergencia

4. Si se oprime el botén de “OFF”, también se detendra la operacién del cabrestante. (Dibujo MHTPAO754E)

5. Sedebe oprimir el botén de “ON’ para volver a arrancar el cabrestante después de usar los botones de
“Parada de emergencia” o de “OFF".

Freno del cabrestante
Freno manual del tambor
(caracteristica opcional en los cabrestantes Serie FA)
El freno manual del tambor se aplica empujando hacia aba

el mango, debe quedar retenido en esa posicién

del freno para sostener la carga requerida.

—

a
<

Embrague de desacople (sélo el cabrestante BU7A)

A ADVERTENCIA

¢ No acople el embrague cuando el motor est funcionando o el tambor esta rotando, ya que esto creara un enorme esfuerzo sobre las piezas.
® No desacople el embrague si el cabrestante esta cargado. Cerciérese de que el embrague esté completamente acoplado antes de operar el
cabrestante. Accione la garra de bloqueo antes suspender la carga.

@ No accione la garra de bloqueo si el tambor est4 rotando.

¢ No use cabrestantes equipados con embrague de desacople en aplicaciones de izado.

Un embrague del tipo de ufia conecta el tren de engranajes y el tambor. El embrague tiene la funcién de desacoplar del motor ¢l tambor del cable
metdlico, para asi poder desenrollar manualmente el cable del tambor sin trabajar contra el tren de engranajes y la compresién del motor. El embrague
se acopla y desacopla mediante la palanca del embrague, la misma que se encuentra en la parte superior de la tapa de la caja de engranajes. Cuando
el embrague estd acoplado la palanca estd bloqueada por un seguro que impide el desacople. El seguro se suelta oprimiendo la palanca (hacia la base),
después de lo cual el extremo se puede girar alejindolo del cabrestante, desacoplando de esta manera las ufias del embrague. Cuando el embrague se
encuentra en la posicién desacoplada, se puede acoplar moviendo €l extremo de la palanca hacia el cabrestante. Podria ser necesario abrir un poquito
el regulador para poner las uiias en posicién de acople.

ADVERTENCIA

® Todo equipo nuevo, alterado o modificado debe ser inspeccionado y probade por personal capacitado en la seguridad, operacién y
mantenimiento del mismo a fin de garantizar su operacién segura a las especificaciones nominales, antes de ponerlo en servicio.
¢ Nunca use un cabrestante cuya inspeccién indica que esta dafiado.

Se deben realizar inspecciones frecuentes y periddicas en los equipos en servicio regular. Las inspecciones frecuentes son las revisiones visuales que
realizan los operadores o el personal de servicio durante la operacién de rutina del cabrestante. Las inspecciones periédicas son las inspecciones
completas realizadas por personal capacitado en la inspeccién del cabrestante. Los intervalos entre las inspecciones dependen de la naturaleza de los
componentes criticos del equipo y la exigencia del uso.

La inspeccidn cuidadosa realizada en una base regular revelard las condiciones potencialmente peligrosas durante la etapa inicial, permitiendo que
se adopten acciones correctivas antes de que la condicién se vuelva peligrosa.

Las deficiencias reveladas mediante la inspeccién, u observadas durante la operacién, se deben informar a una persona designada. Antes de reanudar
la operacicn del cabrestante, se debe determinar si la deficiencia constituye un riesgo de seguridad.

Registros e informes

Se debe mantener alguna forma de registro de inspeccién para cada cabrestante, indicando todos los puntos que requieren inspeccién periddica.
Mensualmente se debe escribir un informe sobre la condicién de las piezas criticas de cada cabrestante. Estos informes deben tener fecha y estar
firmados por la persona que realizé la inspeccidn, y mantenerse en un archivo de fcil acceso para revisién.

Informes de los cables metilicos

Como parte de un programa de inspeccién de largo plazo del cable metdlico se deben mantener registros. Estos registros deben incluir la condicién
de los cables metdlicos retirados del servicio. Los registros exactos establecerdn una relacién entre las observaciones visuales notadas durante las
inspecciones frecuentes y la condicién real del cable metalico determinada por las inspecciones periédicas.
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Inspeccion frecuente

En un equipo en servicio continuo, la inspeccion frecuente la deben realizar los operadores al principio de cada turno. Ademds, se deben conducir

inspecciones visuales durante la operacién regular en busca de indicaciones de dafio o evidencia de desperfecto (tales como ruidos anormales).

1. CABRESTANTE. Antes de ponerlo en funcionamiento, inspeccione visualmente las cubiertas, los controles, los frenos y el tambor del
cabrestante en busca de indicaciones de dafio. No lo opere si el cable metalico no se enrolla uniformemente en el tambor. Toda discrepancia
observada debe ser revisada e inspeccionada exhaustivamente por personal autorizado capacitado en la operacion, seguridad y mantenimiento
de este cabrestante.

2. CABLEMETALICO. Inspeccione visualmente todo el cable metdlico que se vaya a poner en uso durante las operaciones del dia. Busque seiiales
de desgaste y daiio indicadas por deformaciones del cable metalico tales como angulaciones, “ensanchamientos”, protrusién del nicleo,
desplazamiento del hilo principal, corrosién, hilos rotos o hilos cortados. Si el dafio es evidente, no haga funcionar el cabrestante hasta que el
personal capacitado en la operacidn, seguridad y mantenimiento del mismo haya revisado e inspeccionado exhaustivamente las discrepancias.

AVISO

® No se puede determinar mediante la simple inspeccién visual 1a magnitud real del desgaste del cable metilico. Ante cualquier indicacién
de desgaste, inspeccione el cable metilico segiin las instrucciones indicadas en “Inspeccion periddica’.

3. SISTEMA DE AIRE. Inspeccione visualmente todas las conexiones, adaptadores, mangueras y componentes en busca de indicaciones de fugas
de aire. Repare toda fuga o dafio. En caso de tener filtros, reviselos y limpielos.

4. CONTROLES. Durante la operacion del cabrestante, verifique que la respuesta al control sea répida y uniforme. Si el cabrestante responde
lentamente, o el movimiento no es satisfactorio, no lo opere hasta que se hayan corregido todos los problemas.

5. FRENOS. Pruebe los frenos durante la operacién del cabrestante. Los frenos deben sostener la carga sin resbalamiento. Los frenos automdticos
deben soltarse al accionar el regulador del motor del cabrestante. Si los frenos no sostienen la carga, o no se sueltan correctamente, deben ser
ajustados o reparados.

6. LABOREO DEL CABLE METALICO. Revise cémo se realiza el laboreo del cable metélico y cerciérese de que éste quede asegurado
correctamente al tambor.,

7. LUBRICACION. Consulte la seccion “LUBRICACION” sobre los procedimientos y lubricantes recomendados.

Inspeccion periédica
La frecuencia de la inspeccién periddica depende principalmente de la exigencia del uso:

NORMAL PESADO EXIGENTE
anual anual trimestral

Es posible que sea necesario desarmar la unidad para los usos PESADO o EXIGENTE. Mantenga un registro escrito acumulativo de las inspecciones
peridicas para proveer una base para la evaluacién continua. Inspeccione todos los elementos indjcados en “Inspeccién frecuente”. Inspeccione
también lo siguiente:

1. MARCOS y COLUMNAS. Compruebe si hay componentes principales deformados, rajados o corrofdos. Si la evidencia externa indica la
necesidad de inspeccidn adicional, envie el cabrestante a su centro de servicio de reparacion de Ingersoll-Rand mds cercano.

2. ELEMENTOS DE SUJECION. Revise los anillos de retenci6n, pasadores de aletas, tornillos de sombrerete, tuercas y otros elementos de sujecién
en el cabrestante, incluyendo los pernos de montaje. Reemplace las piezas faltantes o dafiadas y apriete las que estén flojas.

3. TAMBOR Y ROLDANAS. Revise en busca de grietas, desgaste o dafio. Cambie las piezas necesarias.

4. CABLE METALICO. Ademds de los requisitos de la Inspeccién frecuente, inspeccione también lo
siguiente:

a.  Acumulacién de suciedad y corrosién. Si es necesario, limpie usando vapor o un cepillo de alambre
rigido para eliminar la suciedad y la corrosién.

b.  Conexién de punta suelta o dafiada. Cdmbiela si estd suelta o dafiada.

¢. Revise que el anclaje del cable metélico esté asegurado en el tambor.

d.  Verifique el didmetro del cable metalico. Mida el didmetro del cable en la circunferencia méxima,
durante la vida itil del mismo. Elregistro del didmetro efectivo s6lo se debe hacer con el cable metdlico
bajo una carga equivalente y en la misma seccién de trabajo en que se realizaron las inspecciones
anteriores. Si el didmetro efectivo del cable metdlico ha disminuido més de 0,4 mm (1/64"), un
inspector con experiencia deberd llevar a cabo una revisién exhaustiva del cable a fin de determinar (Dibujo MHTPAOOS56E)
la conformidad del cable para permanecer en servicio. (Consulte el dibujo MHTPAQOS6E.)

5. TODOS LOS COMPONENTES. Inspeccione externamente por desgaste, dafio, distorsi6n, deformacién y limpieza. Limpie, reemplace o
lubrique los componentes segiin sea necesario.

6. FRENO. Pruebe el freno para asegurar el funcionamiento correcto. El freno debe sostener una carga equivalente al 125% de la carga nominal
con tambor lleno sin resbalamiento. En caso de detectarse funcionamiento deficiente o dafio visible, envie el cabrestante a un centro de servicio
de reparacioén autorizado. Revise todas las superficies del freno en busca de desgaste, deformacion o depésitos de materias extrafias. Si el espesor
del forro del freno presenta desgaste, contaminacién o dafio, se debe reemplazar la banda de freno. Limpie y reemplace los componentes segiin
sea necesario.

7. BASE O ESTRUCTURA DE APOYO. Inspeccione estos componentes por distorsion, desgaste y capacidad de continuar soportando el
cabrestante y la carga nominal. Asegirese de que el cabrestante esté firmemente instalado y que los pernos estén apretados y en buenas
condiciones.

8. ROTULOS Y ETIQUETAS. Verifique si estdn presentes y son legibles. Cambielos si estdn dafiados o faltan.

Circunferencia
méxima

Cabrestantes que no estén en servicio regular

[ Un equipo que ha estado sin usar durante un periodo de un mes o mis, pero menos de seis meses, debe recibir una inspeccién conforme a los
requisitos de “Inspeccion frecuente”, antes de ponerlo en servicio.

2. Un equipo que ha estado sin usar durante un periodo de mds de seis meses deberd recibir una inspeccién completa conforme a los requisitos de
“Inspeccion periddica”, antes de ponerlo en servicio.



3. Los equipos de reserva deben inspeccionarse cuando menos dos veces al afio, de conformidad a los requisitos de “Inspeccidn frecuente”. En
condiciones anormales de operacién, el equipo debe ser inspeccionado a intervalos mds cortos.

LUBRICACION

Para garantizar el funcionamiento satisfactorio y continuo del cabrestante,
todos los puntos que requieran lubricacién deben recibir el lubricante correcto INTERVALO REVISIONES DE LUBRICACION
y alos intervalos de tiempo correctos, segin lo indicado para cada conjunto. |Comienzo de cada turno |Revise el flujo y el nivel del lubricador de
Lalubricacién correcta es uno de los factores mds importantes para mantener la linea de aire al operar el cabrestante a
la operacién eficiente. la mdxima velocidad del motor.

Los intervalos de lubricacién recomendados en este manual se basan en la
operacién intermitente del cabrestante durante ocho horas al dia, cinco dias
alasemana. Si se opera el cabrestante de manera casi continua, o durante més
de ocho horas cada dfa, se requerird lubricar con mis frecuencia. Asimismo,
los tipos de [ubricantes y los intervalos de tiempo se basan en la operacién en Lubrique los componentes que reciben
un ambiente relativamente libre de polvo, humedad y humos corrosivos. Use lubricante por las graseras.

s6lo los lubricantes recomendados. Otros lubricantes podrdn afectar el
rendimiento del cabrestante. La no observancia de esta precaucién puede
ocasionar dafios al cabrestante y/o sus componentes asociados.

Revise ¢l nivel del aceite en el motor.

Mensual Inspeccione y limpie o reemplace el filtro
de la linea de aire.

Anualmente (Comuni- | Cambie la grasa en la caja de engranajes
quese con su distribuidor |del cabrestante BU7A.

Ingersoll-Rand ma4s
cercano)

Drene y vuelva a llenar aceite en el con-
junto reductor del cabrestante Serie FA.

Informacién general de lubricaciéon
Los cabrestantes FA vienen de la fdbrica con aceite.
Los cabrestantes BU7A vienen de la fabrica sin aceite. Revise el aceite y todos los niveles de lubricante antes de operar ¢l cabrestante.

Cable metilico
Siga las instrucciones del fabricante del cable metdlico. Como minimo, observe las siguientes pautas:
1. Limpie con un cepillo o vapor para eliminar la suciedad, el polvo de roca u otros materiales extrafios de la superficie del cable metdlico.

A  CuIDADO

® No use disolventes a base de dcidos. Sélo se deben usar liquidos de limpieza especificados por el fabricante del cable metalico.

2. Aplique un lubricante para cable metilico, Ingersoll-Rand LUBRI-LINK-GREEN o aceite SAE 30W.
3. Aplique lubricante con un cepillo, por gotas o rociando, semanalmente, o con mds frecuencia, dependiendo de la exigencia del uso.

Motor

La lubricaci6n correcta es uno de los factores mds importantes para mantener la operacién eficiente del cabrestante. El motor se lubrica por salpicadura
del aceite en la carcasa del motor y no tiene ningin otro medio de recibir lubricacién. Por lo tanto, es importante usar s6lo aceite de motor de buena
calidad, sin detergente, para asegurar el méximo rendimiento y el minimo tiempo de paradas forzosas para reparacién. Deje que se asiente el aceite
antes derellenar. Vierta suficiente aceite en el agujero del tapén respiradero para que el aceite en la carcasa del motor llegue al nivel del agujero superior
del tap6n de aceite. Afiada lentamente el aceite para evitar derrames.

La capacidad de aceite del motor del cabrestante BU7A es de 0,24 litros (1/2 pinta).
La capacidad de aceite del motor del cabrestante FA2 es de 0,35 litros (3/8 de cuarto de galon).
La capacidad de aceite de los motores de los cabrestantes FA2.5, FAS, FA7 y FA10 es de 2,8 litros (3 cuartos de galén).

Aceite de motor recomendado:

Temperatura Tipo de aceite
1. Menos de 0° C (32° F) SAE 10W
2. De0°a27°C(32°a80°F) SAE 20W
3. Mis de 27° C (80° F) SAE 30W

El nivel del aceite de motor se debe revisar diariamente o al comienzo de cada turno, después de drenar el agua acumulada. Cuando los motores
funcionan a temperaturas mds bajas que la de congelacién, espere suficiente tiempo después del término del turno para que el agua se separe del aceite,
pero no tanto como para que se congele. Si no se drena el agua cuando el cabrestante va a permanecer inactivo durante un periodo prolongado a bajas
temperaturas, puede ocurrir congelacién rdpida del agua en el rociador de aceite. Drene el agua y luego ponga m4s aceite hasta el tapén de nivel. Si
desea, se puede drenar todo el aceite al final del turno y rellenar el motor con aceite nuevo.

Lubricacién de la caja de engranajes del cabrestante BU7A

Revise semanalmente la grasa en la cdmara de engranajes sacando el tapén inferior para grasa en la cubierta de la caja de engranajes. Si la grasa se
encuentra por debajo de esta abertura, quite el tapén para grasa de la parte superior de la tapa de la caja de engranajes y afiada una cantidad suficiente
de grasa pesada para engranajes No. 70 Ingersoll-Rand, hasta poner el nivel de grasa en la cdmara hasta la abertura lateral. Se puede usar como
sustituto una grasa liviana No. 28 Ingersoll-Rand o una grasa de base de soda o de base mixta de consistencia No. 2.

Conjunto de engranajes reductores de la Serie FA
Cambie el aceite en la carcasa de reduccién cuando menos una vez al aiio. Sin embargo, si el cabrestante ¢s usado més intensamente, podria ser necesario
cambiar el aceite con mds frecuencia.
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Aceite recomendado para engranajes reductores

Temperatura Tipo de aceite
1. Menos de 0° C (32° F) SAE 10W
2. De 0°a27°C (32°a80°F) SAE 20W
3. Mis de 27° C (80° F) SAE 30W

Freno de disco

El aceite del conjunto de los engranajes reductores también proporciona lubricacién al disco de freno. Después de un cambio de aceite retire el tapon
de aireaci6n y vierta una pequeiia cantidad de aceite, 0,2 litros (6 a 8 onzas fluidas), por el agujero de aireacién en la cubierta del freno para tubricar
inicialmente los discos del freno. Vuelva a colocar el tapén de aireacidn antes de operar el cabrestante o los frenos.

Puntos de giro, bujes, sellos y cojinetes
Lubrique mensualmente las graseras con dos o tres chorros de una pistola engrasadora. Use suficiente grasa para proveer una buena capa protectora.

Grasa recomendada (puntos de giro, bujes, sellos y cojinetes)

Temperatura Tipo de grasa
1. -30°a 10° C(-20°a 50° F) Grasa multiuso EP 1 de base de litio
2. -1°a49°C(30°a120°F) Grasa multiuso EP 2 de base de litio

INFORMACION PARA HACER PEDIDOS

El uso de piezas de repuesto que no sean de Ingersoll-Rand Material Handling puede invalidar la garantia de la compaiifa. Para recibir servicio
inmediato y piezas de repuesto legitimas de Ingersoll-Rand Material Handling, indique a su distribuidor mds cercano lo siguiente:
1. Nimero de modelo completo, tal como aparece en la placa de identificacién.

Nimero y nombre de la pieza, tal como se muestra en ¢! manual de piezas.

2
3. Cantidad requerida.

Politica de devoluciéon de mercancias

Ingersoll-Rand no aceptard ningiin articulo devuelto para trabajo de garantia o servicio si no se han efectuado los trimites previos y no se ha
proporcionado autorizacién escrita en el establecimiento donde se compraron los articulos.

Los cabrestantes que han sido modificados sin la aprobacién de Ingersoll-Rand, operados incorrectamente o sobrecargados, no serdn reparados ni
reemplazados bajo la garantia.

Descarte del cabrestante
Una vez que ha expirado la vida util del cabrestante, se recomienda desarmarlo, quitarle la grasa y separar las piezas segtin el material de que estdn
fabricadas, para que se puedan reciclar.

Los trabajos de reparacién y mantenimiento del cabrestante sélo deben ser efectuados por un Centro de Servicio de Reparacién Autorizado.
Comuniquese con su oficina de Ingersoll-Rand m4s cercana para mds detalles.

Este manual se escribi6 originalmente en inglés.

Se puede obtener informacién en inglés sobre Mantenimiento y piezas de los cabrestantes solicitando las siguientes publicaciones:
Cabrestantes BU7A: Manual de piezas, operacién y mantenimiento, formulario No. P5710.

Cabrestantes FA2 y FA2.5: Manual de piezas, operacién y mantenimiento, formulario No. MHD56040.

Cabrestantes FAS: Manual de piezas, operacién y mantenimiento, formulario No. MHDS6037.

Cabrestantes FA7: Manual de piezas, operacién y mantenimiento, formulario No. MHD56076.

Cabrestantes FA10: Comuniquese con la oficina de Ingersoll-Rand mds cercana para obtener informacion.



LIRE CE MANUEL AVANT D’UTILISER CES PRODUITS. Ce manuel contient des informations
importantes relatives a la sécurité, a I'installation et au fonctionnement.

INFORMATION CONCERNANT LA SECURITE

Ce manuel contient des informations importantes pour tout le personnel chargé de I’ installation et de I'utilisation de ce produit, en toute sécurité. Méme
si vous pensez connaitre parfaitement ce produit ou tout autre équipement similaire, lisez ce manuel avant d’utiliser le produit.

Danger, Mise en garde, Attention et Avis
Ce manuel contient tout au long de son texte des consignes et mesures qui, si elles ne sont pas observées, peuvent entrainer des blessures. Les mots
suivants sont utilisés pour identifier le degré de danger éventuel.

Utilis€ pour indiquer la présence d’un danger qui va provoquer des lésions corporelles graves, voire mortelles, ou
A DANGER des dommages matériels importants en cas de non-respect.

Utilisé pour indiquer la présence d’un danger quipeut provoquer des lésions corporelles graves, voire mortelles, ou
A MISE EN GARDE des dommages matériels importants en cas de non-respect.

Utilisé pour indiquer la présence d’un danger qui va ou peut provoquer des lésions corporelles ou des dommages
A ATTENTION matériels en cas de non-respect.

Utilisé pour signaler au personnel des informations importantes mais non dangereuses, relatives a I’installation, 2
AVIS I’utilisation ou & la maintenance.

A\ WISE EN GARDE

¢ Ne pas utiliser ces treuils pour soulever, supporter ou transporter des personnes ou soulever ou supporter des charges au-dessus de
personnes.

® Les structures portantes et les dispositifs de fixation de la charge, utilisés conjointement avec ces treuils doivent fournir un coefficient de
sécurité suffisant pour supporter la charge nominale ainsi que le poids du treuil et de ses accessoires. Cette responsabilité incombe au client.
En cas de doute, consulter un ingénieur agréé, spécialiste des constructions civiles.

Sommaire sur la sécurité

Les treuils d’Ingersoll-Rand Material Handling sont fabriqués conformément aux normes F.E.M. 9.511 les plus récentes.
Montage : Il incombe a I’opérateur d’étre prudent, de faire preuve de bon sens et d’étre familier avec les techniques de montage correctes.

Ce manuel, publié par Ingersoll-Rand, fournit aux concessionnaires, aux mécaniciens, aux opérateurs et au personnel de société, les informations

nécessaires a I'installation et au fonctionnement des produits décrits dans cet ouvrage.

It est primordial pour les mécaniciens et les opérateurs de se familiariser avec les opérations d’intervention sur ces produits ou sur des produits

identiques ou similaires, et d’étre physiquement en mesure d’entreprendre ces opérations. Ce personnel doit disposer de connaissances générales

relatives a :

1. L’utilisation et I’application correctes et sans danger des outils manuels courants de mécani-cien, ainsi que des outils spéciaux ou recommandés
Ingersoll-Rand.

2. Les mesures de sécurité, précautions et pratiques de travail établies par des normes acceptées dans 1’industrie.

Ingersoll-Rand n’est pas en mesure de connaitre ni de fournir toutes les méthodes de fonctionnement ou de réparation des produits, ni les dangers
et/ou résultats de chaque méthode. Si le fonctionnement ou la maintenance sont effectués selon des procédures non spécifiquement recommandées
par le fabriquant, il convient de s’assurer que la sécurité du produit n’est en aucun cas compromise par les opérations entreprises. En cas de doute
quant au mode ou a une étape de fonctionnement ou de maintenance, le personnel doit s’ assurer de la sécurité du produit et contacter des surveillants
et/ou 'usine pour obtenir une assistance technique.
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CONSIGNES DE SECURITE

Ces mises en garde et consignes de sécurité sont destinées a permettre d’éviter toute pratique dangereuse qui pourrait entrainer des lésions corporelles
ou des dommages matériels.

Ingersoll-Rand reconnait que la plupart des sociétés qui utilisent des treuils appliquent dans leurs unités de production un programme de sécurité.
En cas de conflit entre un réglement stipulé dans cette publication et une régle similaire déja en vigueur dans une société privée, le reglement le plus
rigoureux aura la préséance.

Les consignes de sécurité sont destinées 2 signaler a I’opérateur les pratiques dangereuses a éviter, dont une liste non exhaustive est présentée ci-
dessous. Se reporter aux rubriques spécifiques de ce manuel pour toute information supplémentaire sur la sécurité.

1. Ne permettre I'utilisation du treuil qu’aux personnes formées 2 la sécurité et au fonctionnement de ce produit.

2. Ne pas utiliser de treuil si vous n’y étes pas physiquement apte.

3. Lorsqu’un panneau «<HORS SERVICE» est affiché sur I¢ treuil ou les commandes, ne pas utiliser le treuil avant que le panneau n’ait été retiré
par un personnel désigné.

4. Audébut de chaque poste de travail, ’opérateur doit vérifier I’absence de tout signe d’usure ou de dommage. Ne jamais utiliser un treuil jugé

défectueux ou endommagé a I’issue d’une inspection.

Ne pas lever ou tirer de charge supérieure 2 la capacité nominale du treuil. Consuiter le paragraphe «SPECIFICATIONS».

Veiller A ne pas avoir les mains, les vétements, etc. 4 proximité des piéces mobiles.

Ne jamais placer les mains & I'intérieur de la gorge d’un crochet ou prés d’un céble métallique s’enroulant autour ou se déroulant du tambour

du treuil.

8. Toujours monter les charges correctement et soigneusement.

9. S’assurer que la charge repose correctement dans le sabot d’appui du crochet et que le loquet du crochet est engagé. Ne pas laisser reposer la
charge sur le bout du crochet.

10. Ne pas «tirer latéralement».

11. Toujours s assurer que ni vous, ni personne, ne soit dans la trajectoire de la charge. Ne pas soulever une charge si des personnes sont présentes
en-dessous.

12. Ne jamais utiliser le treuil pour soulever ou faire descendre des personnes et ne jamais laisser quiconque monter sur une charge suspendue.

13. Supprimer le mou du cable métallique avant de soulever ou tirer une charge. Ne pas secouer la charge.

14. Ne pas faire osciller une charge suspendue.

15. Ne jamais laisser une charge suspendue sans surveillance.

16. Ne jamais utiliser un treuil dont le cible métallique est tordu, entortillé ou endommagé.

17. Toujours surveiller la charge lors de I’utilisation du treuil. )

18. Ne jamais utiliser le cible métallique du trevil comme une élingue.

19. Ne jamais utiliser un treuil muni d’un décrabotage pour des opérations de levage.

20. Ne jamais appliquer une pression d’air supérieure 2 6,3 bar/630 kPa (90 psig) a I’entrée d’air du treuil.

N

CTIQUETTES DE MISE EN GARDE

Chaque treuil est livré avec les étiquettes de mise en garde nécessaires. Tous sont livrés avec I’étiquette «Ne pas soulever de personnes» et les treuils
munis d’un décrabotage sont fournis avec I’étiquette «Ne pas utiliser pour des opérations de levage». Des exemples d’autres étiquettes nécessaires
sont aussi présentés ailleurs dans ce manuel. Si les étiquettes ne sont pas fixées a votre machine, commandez-en de nouvelles et apposez-les a votre
machine.

P ga1g 042

MISE EN GARDE

* Ne pas utiliser de treuil muni d’un décrabotage pour des * Ne pas utiliser le treuil pour soulever, supporter ou
opérations de levage. transporter des personnes.

MISE EN GARDE
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Pression .
d’air Con:o m- C\harge nomlm‘lle Vit c:i;fo:tﬁies Section Diameétre
nominale d’m ation a tambour plein ;:::e Ear ’ minimale | recommandé | Diamétre maximal
Modgle en laa;:l::guer tambour premi’ére du tuyau a du cable du cable métallique
ion- Trac- : PR
fonction nominale | Levage fac couche air métallique
nement tion
bar m? /min kg m/min kg mm mm mm
BU7A 1,4 --- 408 14 907 19 6,5 8
FA2 10 2000 17 4082 32 13 16
FA2.5 2268 44 4536 16
FAS 20 4490 20
6,3 10886 20 22
FAST 3810 24 18
FA7 6985 14
21,3 16330 20 25
FA7T 5715 15
FA10 22,6 10000 9 17237 28 28
oS Force de
Niveaude | Niveau de dw;,"“.:;.iw Diamétre du Diameétre Ajustement cisaillement
. pression puissance d’e d m";s'f::l cylindre du du flanc de | du limiteur de | maximum appliquée
Modeéle | ,coustique acoustique admisst tambour tambour charge A une
du moteur .3
vis d’ancrage
dBA dBA pouce mm mm kg N
BU7A 92 102 1/2 NPT 114 216 --- 376
FA2 108 120 1 NPT 3000 9120
273 483
FA2:5 87 99 3400 9830
FAS 686 6735 21570
97 109 381
FAST 889 5715 18300
1-1/4 NPT
FA7 762 10475 13040
97 108 406
FATT 914 8570 10670
FA10 10t 113 508 965 15000 16260

Remarques :

1. Les mesures de niveau sonore ont été effectuées conformément aux spécifications d’essai 1ISO 11201, ISO 3744-3746 et ISO 4871
relatives au niveau sonore du matériel pneumatique. Les valeurs indiquées sont basées sur le niveau de bruit moyen de chaque

configuration de treuil, en fonction du temps d’utilisation dans un cycle normal.

2. Lpc (pression acoustique de créte) ne dépasse pas 130 dB.

3. Les performances sont basées sur une pression en fonctionnement de 6,3 bar/630 kPa (90 psig).

4. La valeur donnée pour la force de cisaillement maximum appliquée 2 une vis d’ancrage est basée sur I’utilisation d’un élément de

fixation de la classe et de la taille recommandées.

Les treuils de laSérie F A sont des unités pneumatiques a train planétaire, congues pour des applications de levage et de traction. Les treuils de la Série
FA peuvent étre livrés avec un frein 4 disque interne ou un frein 4 bande monté & ’extérieur ou les deux. La sortie du moteur 2 pistons externe est
transmise a ’ensemble réducteur planétaire par un couplage axial. La sortie de ’ensemble réducteur planétaire est reliée au tambour pour cébles
métalliques par I’axe de sortie. Le frein 2 disque interne, lorsqu’il est installé, est connecté i I'axe de sortie du moteur a pistons et est serré
automatiquement lorsque la pression d’air devient insuffisante. Lorsque le treuil est en opération, le frein a disque est serré par un ressort et desserré

par pression d’air. En cas de perte de pression d’air, le frein se serre automatiquement.

Les treuils BU7A sont des unités pneumatiques 2 engrenage droit, congues uniquement pour des applications de traction. lIs utilisent un frein 2 bande
externe qui peut &tre serré manuellement pour retenir la charge. La sortie du moteur 2 pistons externe est transmise 3 P’ensernble réducteur par
I"ensemble d’entrainement. La sortie de I’ensemble réducteur entraine une couronne dentée usinée dans le tambour pour cable métallique. Les treuils

BU7A sont équipés d’un décrabotage manuel. Celui-ci permet de dérouler le céble métallique non chargé du tambour a la main.
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INSTALLATION

Avant d’installer le treuil, vérifier soigneusement I’absence de tout dommage causé durant le transport.

Les treuils BU7A sont vidangés de toute huile au départ de I’usine.

Les treuils de la série FA sont entiérement graissés au départ de I’usine.

Vérifier les niveaux d’huile et les compléter, si nécessaire, avant d’utiliser le treuil. Se référer au paragraphe «GRAISSAGE» pour les huiles

recommandées.
A ATTENTION

¢ Il est recommandé aux propriétaires et aux utilisateurs d’examiner les réglements spécifiques, locaux ou autres, pouvant s’appliquer a un
type particulier d’application de ce produit, avant d’installer ou d’utiliser ce treuil.

Montage Dimensions d’ancrage du BUTA
Monter le treuil de fagon a ce que I’axe du tambour soit horizontal et que le renifleur du moteur B C
ne soit pas & plus de 15° de la verticale. Si le treuil doit étre monté dans une position inversée ou m
si ’axe du treuil doit &tre incliné a plus de 10° par rapport 4 Ihorizontale, contacter le distributeur U +

ou le centre de service le plus proche pour des informations supplémentaires concernant T

I’installation.

1. Lasurface de montage du treuil doit étre plate et d’une résistance suffisante pour supporter
la charge nominale ainsi que le poids du treuil et de ses accessoires. Des fondations
inadéquates peuvent provoquer la distorsion ou le vrillage des entretoises et des capots
d’extrémités du treuil, endommageant ce dernier.

2. Vérifier que la surface de montage est plate, dans une limite de 0,8 mm (1/32 pouce). Ajuster
avec des cales si nécessaire.

3. Lesboulonsde montage doivent étre au minimum de Grade 8. Utiliser des écrous autobloquants Le B o
ou munis de rondelles d’arrét. any yany

4. Seréférer au tableau 1 et au schéma MHTPAO684F pour les dimensions d’ancrage du treuil x U/ U U
et les tailles des trous pour les boulons de montage.

5. Maintenir un angle d’enroulement du céble entre la poulie et le treuil ne dépassant pas 1-1/2

TAMBOUR A

Dimensions d’ancrage de la série FA
B D B., C

—y

1)
b degré. La poulie de guidage doit étre alignée avec le tambour et & une distance minimale TAMBOUR A
o équivalente 2 0,5 métre (1,6 pied) pour chaque 25 mm (1 pouce) de longueur de tambour.
=
;:t 6.  Eviter toute soudure sur les pieces du treuil.
L
G &G
(Sch. MHTPA0684F)
Tableau 1 : Dimensions des boulons de fondation
Dimensions
Modéle d Longueur du B B D D
(t)r:u?l ¢ tambour A (avec frein (sans frein C (avec frein (sans frein
de tambour) de tambour) de tambour) de tambour)
mm | pouces | mm | pouces | mm jpouces | mm |pouces | mm |pouces| mm |pouces| mm | pouces
BU7A 112 45 216 8,5 232 9,125 .- --- 15 0,625 -e- .a-
203 8 178 7 140 5.5
305 12 190 7.5 190 7.5
FAZet 508 | 20,00 175 | 0,687 .- .-
FA2.5 406 16 229 9 159 | 6,25
610 24 254 10 229 9
305 12 190 7.5 152 6
406 16 229 9 159 6,25
FAS et 794 | 31,25 .- ---
FAST 610 24 267 10,5 229 9 20 | 0812
760 30 254 10 305 12
FAST 915 36 870 34,25 292 11,5 356 305 --- I
610 24 229 9 203 8
FA7 et
760 30 254 10 241 9,5
FATT 870 | 34,25 .- .-
915 36 280 11 216 8,5
FA7TT 1065 42 254 10 254 10
24 0,937
610 24 152 6 356 14 254 10
760 30 305 12 203 8
FA1Q 1055 | 42,25 152 6 -
915 36 203 8 457 18 356 14
1000 40 559 22 457 18
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Cable métallique

A  ATTENTION

¢ En toutes circonstances, maintenir un minimum de 3 tours de céible enroulés sur le tambour.

Choix du cible métallique

Pour sélectionner le type et le diamétre appropriés du céble et, éventuellement du revétement de protection, consulter un fabricant ou un distributeur
de cébles métalliques bien établi. Utiliser un cable métallique qui offre un coefficient de sécurité adéquat pour supporter la charge de travail en cours
et qui satisfait a tous les réglements applicables.

Pour déterminer le choix du cible métallique, la charge réelle en fonctionnement doit prendre en compte non seulement la charge statique ou poids
mort mais aussi toutes les charges dues aux accélérations, aux ralentissements et aux chocs. 11 faut aussi prendre en considération la taille du tambour
du treuil, des poulies et de la méthode de passage du cable. Se référer au paragraphe «SPECIFICATIONS» pour la taille du cable métallique
recommandée. La construction du cible métallique doit &tre du type 6 x 19 ou 3 x 37 avec enroulement 2 droite d’apres la norme IWRC pour permettre
une installation correcte de la pigce d’ancrage.

Pour des treuils utilisés dans des opérations delevage, s’ assurer que la couche supérieure du cable se trouve 3 une distance du haut du flanc de tambour
au moins égale a deux (2) fois le diamatre du cble métallique. Exemple : la couche supérieure d’un cible métallique de 10 mm doit &tre au moins
20 mm au-dessous du bord du flanc de tambour.

D’une maniere générale, les cables métalliques destinés a des applications de levage, doivent étre sélectionnés avec un facteur de marge de 5/1 pour
unrapportde diametres tambour/cible de 18/1. Pour des applications de traction, le facteur de marge serade 3/1, avec un rapport de diamétres tambour/
cable de 15/1.

Installation du cAble métallique

Treuils BU7A

(Se référer au Schéma MHTPAOO70F)

1. Couper le cible a longueur et faire fondre I’extrémité pour éviter ’effilochage des brins en
suivant les instructions du fabricant du cable métallique.

2. Enfiler I'extrémité fondue du céble dans le trou d’ancrage du cible métallique, passer au dela
de la vis d’ancrage et positionner 1'extrémité juste au-dessous de la surface du tambour.

3. Le céble doit étre monté sur le tambour de fagon a ce qu'il s’enroule par le haut lorsque 1'on
regarde le coté engrenage du tambour. Se référer a I’étiquette d’installation du cable métallique.

4. Fixer le cible métallique en serrant la vis d’ancrage. Apres serrage, vérifier que la vis d’ancrage
est en dessous de la surface du tambour.

Vis
d’'ancrage
Extrémité

du cable
métallique

Base

— — du treuil

Treuils série FA T

(Se référer au Schéma MHTPAOQ166F) (Sch. MHTPA0070F)

1. Couper le cible métallique a longueur selon les instructions du fabricant de cable.

2. Enfiler!’extrémité du cible dans le trou d’ancrage du cable métallique et tirer approximati vement Cable
0,3 m (1 pied) de céble.

3. Enrouler un fil autour du cible métallique, & une distance de I’extrémité égale i la longueur de
la cale plus 25 mm (1 po.).

4. Glisser le manchon sur I’extrémité du cable de fagon i ce que le cté le plus large du passage
conique soit le plus proche de I’extrémité du cible.

5. Ecarterles extrémités des brins du cable et insérer la cale fendue jusqu’a ce qu’elle soit en dessous
de I'extrémité du cible métallique.

6. Tirer le manchon au-dessus de I’extrémité du cable jusqu’a ce qu’il soit bien serré. Vérifier que
les brins du céble sont bien dans les gorges de la cale fendue.

7. Tirer I'ancrage du cdble métallique en position dans la cavité d’ancrage du tambour.

Manchon

Brins
périphériques

Brin central

Cale fendue

A  ATTENTION (Sch. MHTPAO166F)

® Vérifier que le premier tour de cible est en contact avec le flanc du tambour.
¢ Installer le cAble métallique de fagon i ce qu’il se déroule par le haut du tambour comme indiqué sur I’étiquette de direction de rotation.

3
(=]
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g
£

Enroulage du cible métallique
Pour compenser les irrégularités dans I"enroulage et la perte de force de traction de ligne lorsque le tambour se remplit, utiliser un cible métallique

le plus court possible. Lors du rembobinage, appliquer une tension a 1’extrémité du cible pour éliminer le jeu dans la ligne. Cela permet d’obtenir un
enroulage régulier et serré.

Procédures de sécurité pour le maniement du cable métallique

1. Toujours utiliser des gants pour la manipulation de cébles métalliques.
2. Ne jamais utiliser de cible métallique effiloché ou croqué.
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3. Ne jamais utiliser un cable métallique comme une élingue.
4. Toujours s’assurer que le cible métallique est enroulé correctement et que la premigre couche est bien serrée sur le tambour.

Montage

S’assurer que tous les poulies. palans et attaches du cAble métallique ont une marge de sécurité suffisante pour supporter la charge requise dans toutes
les conditions. Pour éviter d’endommager le cable métallique, éviter qu’il entre en contact avec une aréte vive ou qu’il se plie 2 angle aigu. Utiliser
une poulie. Se référer au manuel du fabricant pour la sélection du diametre, ainsi que pour les conseils d’utilisation et d’entretien du cable.

Procédures de sécurité pour V’installation

1. Ne pas utiliser le cable métallique comme mise 2 la masse (terre) pour souder.

2. Ne pas attacher une électrode de soudure au treuil ou au cible métallique.

3. Ne jamais faire passer le cable métallique sur une aréte vive. Utiliser une poulie de diamétre appropriée.

4. Lorsqu’on utilise une poulie de guidage, il faut I’aligner avec le centre du tambour. Son diametre doit &tre au moins 18 fois le diamatre du cable
métallique.

5. Toujours maintenir un minimum de trois tours de cible complets et bien serrés sur le tambour.

Circuit pneumatique
Larrivée d’air doit &tre propre, graissée et sans humidité. Le moteur du treuil doit disposer, en opération, d’au moins 6,3 bar/630 kPa (90 psig), pour
garantir le niveau de performance nominal de ce dernier.

Conduites d’air

Le diametre intérieur des conduites d’amenée d’air au treuil ne doit pas étre inférieur aux dimensions données dans le paragraphe «SPECIFICATIONS».
Avant de faire les branchements définitifs 2 I’entrée d’air du treuil, purger toutes les conduites d’air avec de 1’ air propre et sans humidité ou de I’ azote.
Les conduites d’arrivée doivent étre aussi courtes et droites que I’installation le permet. Des conduites longues et un nombre excessif de raccords, de
coudes, de connexions en T, de clapets, etc., réduisent la pression en raison des étranglements et des pertes de charge dans les conduites.

Lubrificateur de conduite d’air
Toujours utiliser un lubrificateur pour conduite d’air avec ces moteurs. Utiliser un dispositif muni d’orifices d’entrée et de sortie au moins aussi larges
que celui d’entrée du moteur du treuil. Installer le lubrificateur pour conduite d’air aussi prés que possible de I’arrivée d’air du moteur du treuil.

AVIS

¢ Le lubrificateur doit étre situé 2 3 m (10 pieds) au plus du moteur du treuil.
® Fermer I’arrivée d’air avant de remplir le lubrificateur pour conduite d’air.

Le lubrificateur pour conduite d’air doit &tre réapprovisionné tous les jours.

1. Sur les treuils BU7A et FA2, régler le lubrificateur de fagon a ce que son débit soit de 2 A 3 gouttes par minute d’huile SAE 10W (viscosité
minimum 135 Cst 4 40° C (104° F)).

2. Surles treuils FA2.5, FAS, FA7 et FA10, régler le lubrificateur de fagon 4 ce que son débit soit de 6 2 8 gouttes par minute.

Filtre de conduite d’air

Il est recommandé d’installer un filtre aussi prés que possible de orifice d’admission d’air du moteur, mais avant le lubrificateur, pour empécher
la poussiere de pénétrer dans la valve et le moteur. Le filtre doit fournir un filtrage de 20 microns et disposer d’une poche de condensation. Nettoyer
le filtre périodiquement pour maintenir son efficacité.

Humidité dans les conduites d’air

L’humidité qui pénétre dans le moteur pneumatique par les conduites d’arrivée est un facteur essentiel pour la détermination de la fréquence des
révisions. Des poches de condensation permettent d’éliminer I’humidité. D’autres méthodes, tels qu’un réservoir a air recueillant I’humidité avant
qu’elle n"atteigne le moteur ou un réfrigérant secondaire, sur le compresseur, pour refroidir I’air avant qu’il ne soit distribué dans les conduites, sont
aussi utiles.

Silencieux
Veiller a installer des silencieux dans les orifices d’échappement du treuil et vérifier qu’ils fonctionnent correctement.

Moteur
Pour une performance optimale et une durée de vie maximale des pi¢ces, fournir une arrivée d’air de 6,3 bar/630 kPa (90 psig) au débit recommandé
dans le paragraphe «SPECIFICATION», et mesuré i I’entrée du moteur. Le treuil doit &tre installé le plus prés possible du compresseur ou du réservoir

d’air.
A ATTENTION

¢ Ne pas excéder la pression maximale recommandée en fonctionnement,  savoir 6,3 bar/630 kPa (90 psig). La soupape de surpression du

treuil laissera I’air s’échapper si la pression maximale est dépassée.

Vérifications initiales

Le fonctionnement des treuils est vérifié avant leur expédition de I’usine. Avant de mettre le treuil en service, les vérifications initiales suivantes doivent
étre effectuées.

1. Lors de la premidre utilisation du moteur, injecter une petite quantité d’huile l1égére dans la connexion d’admission, pour assurer une bonne
lubrification.

2. Lors de la mise en service du treuil, il est recommandé de faire tourner le moteur lentement, dans les deux sens, pendant quelques minutes.
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Pour des treuils qui sont restés inutilisés, il faut appliquer les procédures de mise en route suivantes :
Inspecter le treuil selon les consignes de la rubrique «Treuils utilisés de fagon irréguliere» dans le paragraphe «INSPECTION».
Verser une petite quantité¢ d’huile 10W dans ’orifice d’admission d’air du moteur.

Faire fonctionner le moteur pgndant une dizaine de secondes dans les deux sens pour

ctont NOWr peiiCail ule Q1zame SO SLLONGCS Galls 105 GEUX SO0 PO

Le treuil est alors prét pour une utilisation normale.

FONCTIONNEMENT

Les quatre aspects les plus importants du fonctionnement du treuil sont :

Suivre toutes les consignes de sécurité lors de I’utilisation du treuil.

Ne permetire Iutilisation du treuil qu’aux personnes formées i la sécurité et au fonctionnement de ce treuil.
Inspecter et assurer la maintenance régulitre de chaque treuil.

Toujours connaitre la capacité du treuil et le poids de la charge.

A\ WMISE EN GARDE

® Les treuils ne sont pas congus ni équipés pour soulever, abaisser ou déplacer des personnes. Ne Jamais soulever de charge au-dessus de
personnes.

® Les treuils équipés d’un décrabotage sont congus uniquement pour des opérations de traction. Ne pas les utiliser dans des opérations de
levage.

_.bu.)!\)...

Al M

Limiteur de charge

Un limiteur de charge doit &tre installé sur tous les treuils d’une capacité nominale supérieure 2 | tonne (2200 livres) et utilisés pour des opérations
de levage.

Ce limiteur de charge est intégré au moteur pneumatique du treuil et empéche le treuil de soulever des charges supérieures 2 la valeur de surcharge
indiquée dans le tableau des spécifications. Si le dispositif détecte une surcharge, I’alimentation d’air est coupée et le treuil ne peut plus fonctionner.
Lorsque le limiteur de charge est activé, la charge doit étre descendue et réduite ou une autre méthode doit étre utilisée pour accomplir la tiche. Pour
abaisser la charge, réactiver le treuil en appuyant sur le bouton «ON» du mécanisme d’arrét d’urgence et actionner la commande du treuil pour laisser
filer le cable métallique.

Commandes du treuil

Lavalved’admissiond’air sous pression, dressort et 2 commande manuelle, est fournie en standard avec le treuil, montée sur le moteur. Des commandes
de contrdle d’alimentation a distance sont disponibles en option sur certains modeles. Relever le numéro de modéle sur la plaque d’identification du
treuil pour trouver la configuration de votre modgle dans la brochure commerciale. Les contrdles d’ alimentation permettent a I’opérateur de contrbler
la vitesse du moteur et la direction de rotation du tambour.

Contréle d’air sous pression sur le treuil (imonté en standard)

En faisant face au moteur pneumatique, déplacer la poignée de commande d’alimentation vers la droite
(dans Je sens des aiguilles d’une montre) pour laisser filer le cable métallique et vers la gauche (dans le
sens inverse des aiguilles d’une montre) pour le réenrouler. Se référer & I’étiquette correspondante.
Pour obtenir un fonctionnement du treuil sans a-coups, éviter les mouvements soudains de la valve de
commande.

P/N 96180102

Poignée pendante de commande 2 distance (équipement en option)

(Se référer au Schéma MHTPAO0671F)

Elle permet de commander le treuil a des distances allant jusqu’a 18 meétres (60 pieds) du moteur.
L’opération du treuil est assurée par des conduites de commande pneumatiques qui relient la poignée
pendante au moteur du treuil. La commande d’air pendante consiste en une station de contrdle mobile 4
deux leviers. Le sens de rotation du tambour du treuil est déterminé par le levier que I’on choisit d’appuyer.

Boutons
«ON» at «OFF»

Bouton
d'arrét

Poignée |
pendante d'urgence
Leviers de
commande
du palan

(Sch. MHTPA0671F)
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Equipement d’arrét d’urgence Botones de
(Se référer au Schéma MHTPAQ754F) “ON"y “OFF”
L’équipement d’arrét d’urgence est placé a ’entrée d’air du treuil pour les modéles avec commande locale
ou sur la poignée pendante pour les modeles avec commande  distance. Lorsqu’il est activé, la rotation du
tambour du treuil s’arréte instantanément.

1. Pour mettre en route le treuil, appuyer sur le bouton «ON».

2. Pour faire fonctionner le treuil, appuyer sur le levier de commande «Enrouler» ou «Dérouler».

3. Encas d’urgence, le fonctionnement du treuil peut &tre interrompu en appuyant sur le bouton d’arrét Botén de

d’urgence. Le moteur du treuil ne sera plus alimenté en air, stoppant ainsi tout déplacement. parada de
4. Le bouton «OFF» permet également d’interrompre le fonctionnement du treuil. emergencia
5. Le bouton «ON» doit é&tre enfoncé pour faire redémarrer le treuil apres un arrét d’urgence ou lorsque (Dibujo MHTPAO754E)

le bouton «OFF» a été actionné.

Frein de treuil

Frein de tambour manuel

(Equipement monté en option sur les treuils de la série FA)

Le frein 2 main du tambour est mis en action en poussant la poignée vers le bas et il est reldché en tirant la poignée vers le haut. Si la poignée est poussée
a fond vers le bas, elle se bloque dans cette position et empéche toute rotation du tambour jusqu’a ce qu’elle soit dégagée par ’opérateur. Le frein
doit étre maintenu correctement ajusté pour qu’il puisse supporter la charge requise.

A\ WISE EN GARDE

® Pour éviter d’imposer aux piéces des contraintes sévéres, ne pas engager le crabot lorsque le moteur ou le tambour tourne.

¢ Ne pas décraboter lorsque le treuil est sous charge. S’assurer que le crabot est engagé a fond avant de faire fonctionner le treuil.
Ne pas abandonner une charge suspendue sans engager le levier de verrouillage.

¢ Ne pas engager le levier de verrouillage lorsque le tambour tourne.

¢ Ne pas utiliser de treuils équipés d’un décrabotage pour des applications de levage.

Décrabotage (Treuil BU7A uniquement)

Un crabot & michoires relie I’engrenage au tambour. Le crabot sert 2 désacoupler le tambour du moteur pour pouvoir dérouler le cable métallique du
tambour & la main sans devoir travailler contre I’engrenage et la compression du moteur. Le crabot est engagé ou désengagé par un levier placé sur
la partie supérieure du carter du train d’engrenage. Lorsque le crabot est engagé, le levier est bloqué par une détente qui empéche le désengagement.
La détente est libérée en pressant sur le levier vers le bas (vers la base), I’extrémité du levier peut alors étre écartée du treuil, dégageant ainsi les
méchoires du crabot. Lorsque le crabot est en position désengagée, il peut étre réengagé en poussant I’extrémité du levier vers le treuil. 11 peut &tre
nécessaire d’ouvrir légérement I’ arrivée d’air pour mettre les machoires en position d’engagement.

A WMISE EN GARDE

¢ Tout matériel neuf, révisé ou modifié doit étre inspecté et testé avant sa mise en service par un personnel formé a la sécurité, au
fonctionnement et a la maintenance de cet équipement, afin de garantir un fonctionnement sir et conforme aux spécifications nominales.
¢ Ne jamais utiliser un treuil qui a été jugé endommagé lors de son inspection.

Le matériel fonctionnant de fagon réguligre doit &tre inspecté fréquemment et périodiquement. Par inspections fréquentes, on entend examens visuels
effectués par les opérateurs ou le personnel de service durant le fonctionnement normal du treuil. Les inspections périodiques sont celles effectuées,
de fagon rigoureuse, par un personnel formé a I’inspection du treuil. Les intervalles entre les inspections dépendent de la nature des éléments critiques
de I’équipement et de I’intensité d’utilisation.

Une inspection minutieuse réguliére permet de déceler, au plus tét, les conditions de danger potentiel et de prendre des mesures correctives avant qu’il
ne soit trop tard.

Les défauts révélés durant I’ inspection ou remarqués au cours du fonctionnement, doivent étre signalés 2 une personne désignée. Il doit alors étre
déterminé si le défaut constitue un danger pour la sécurité avant de reprendre I’ utilisation du treuil.

Registres et rapports

Pour chaque treuil, un registre d’inspection doit &tre tenu, sous une forme ou une autre, faisant état de tous les points nécessitant une inspection
périodique. Un rapport écrit doit étre effectué chaque mois sur la condition des pigces critiques de chaque treuil. Ces rapports doivent étre datés, signés
par la personne ayant effectué I’inspection et classés de maniére 2 étre disponibles pour examen.

Rapports concernant les cibles métalliques

Des registres doivent étre maintenus dans le cadre d’un programme d’inspection 2 long terme du cable métallique. Ces rapports doivent inclure I’état
du cible métallique une fois mis hors service. Des registres précis permettront d’établir une relation entre les observations visuelles notées durant les
inspections fréquentes et I’état réel du cible métallique, tel qu’il est déterminé par les méthodes d’inspection périodique.

Inspection fréquente

Sur un équipement en service continu, des inspections fréquentes doivent étre effectuées par les opérateurs au début de chaque poste de travail. En
outre, des inspections visuelles doivent &tre menées au cours de I’ utilisation normale pour déterminer toute détérioration ou signe de fonctionnement
défectueux (tels que des bruits anormaux).
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1. TREUIL. Avant chaque utilisation, inspecter visuellement les carters, commandes, freins et tambour du treuil pour repérer tout signe de
détérioration. N'utiliser le treuil que si le cable métallique s’enroule régulidrement sur le tambour. Tout probléme constaté doit &tre revu et
inspecté par du personnel autorisé, formé au fonctionnement, 2 la sécurité et A I’entretien de ce treuil.

2. CABLE METALLIQUE. Faire une inspection visuelle de tous les cibles métalliques susceptibles d’étre utilisés dans la journée. Faire attention
aux signes d’usure et de détérioration du cdble qui se manifestent par des distorsions, telles que des plis, des «cages d’oiseau», des protubérances
de I’ame centrale, des déplacements du brin principal, des signes de corrosion, des brins cassés ou coupés. Si une détérioration est évidente, ne
pas utiliser le treuil jusqu’a ce que les problémes constatés aient été revus et inspectés par le personnel autorisé et formé an fonctionnement, a

la sécurité et a ’entretien de ce treuil.
AVIS

¢ L’ampleur réelle de ’'usure du cible métallique ne peut pas étre déterminée par simple examen visuel. A chaque signe d’usure, inspecter
le cable métallique en suivant les instructions contenues dans la rubrique «Inspection périodique».

3. CIRCUIT PNEUMATIQUE. Inspecter visuellement tous les branchements, raccords, tuyaux et composants pour s’assurer de ’absence de toute
fuite. Réparer les fuites ou détériorations éventuelles. Vérifier et nettoyer les filtres sur les modeles équipés.

4. COMMANDES. Pendant le fonctionnement du treuil, vérifier que la commande réagit rapidement et en douceur. Si le treuil réagit lentement ou
que le mouvement n’est pas satisfaisant, ne pas faire fonctionner le treuil tant que tous les défauts n’ont pas été corrigés.

5. FREINS. Essayer les freins pendant le fonctionnement du treuil. Ils doivent supporter la charge sans patiner. Les freins automatiques doivent
se relicher lorsque le contrdle d’arrivée d’air du moteur de-treuil est activé. Si les freins ne retiennent pas la charge ou ne relichent pas
correctement, ils doivent étre ajustés ou réparés.

6. PASSAGE DU CABLE METALLIQUE. Vérifier le passage du cible et veiller A ce que le cable soit fixé correctement au tambour.

7.  GRAISSAGE. Se référer au paragraphe «GRAISSAGE» pour les procédures et lubrifiants recommandés.

Inspection périodique
La fréquence des inspections périodiques dépend essentiellement de I’ utilisation :

NORMALE IMPORTANTE INTENSE
une fois par an une fois par an une fois tous les trois mois

Une utilisation IMPORTANTE ou INTENSE peut nécessiter le démontage de I'unité. Conserver tous les rapports écrits des inspections périodiques

pour établir une base pour une évaluation continue.

Inspecter tous les éléments évoqués 4 la rubrique «Inspection fréquente». Inspecter également :

1. PIECES DE SUPPORT et D’ELEVATION. Vérifier que les composants principaux ne soient ni déformés, ni fissurés, ni corrodés. Si 1’état
extérieur nécessite une inspection plus poussée, ramener le treuil au centre de réparation Ingersoll-Rand le plus proche.

2. ELEMENTS DEFIXATION. Vérifier les bagues de retenue, goupilles fendues, boulons, écrous et autres éléments de fixation du treuil y compris
les boulons de montage. Remplacer les piéces manquantes et resserrer celles qui sont desserrées.

3. TAMBOUR ET POULIE. Vérifier I’absence de toute fissure, usure ou détérioration. Remplacer si nécessaire.

4  CABLE METALLIQUE. En plus des contrdles énumérés dans «Inspection fréquente», vérifier les points
suivants :
a.  Accumulation de poussitre et corrosion. Nettoyer a la vapeur ou avec une brosse métallique raide pour

enlever saleté et corrosion, si nécessaire.

De créte
Connexion d’extrémité liche ou endommagée. Remplacer au besoin. 3
c.  Vérifier que I’ancrage du cable métallique est solidement fixée au tambour, créte

d.  Vérifier le diamétre du cible métallique. Mesurer le diameétre du cible de créte 4 créte tout au long de la
durée de vie du cable métallique. La vérification du diametre effectif ne doit étre effectuée qu’avec le cible ‘
métallique supportant la méme charge et pour la méme section opérationnelle que lors des inspections
précédentes. Si le diamétre effectif du cible métallique a diminué de plus de 0,4 mm (1/64 po.) un examen
approfondi du céble doit étre effectué par un inspecteur expérimenté pour déterminer si le cable peut étre (Sch. MHTPAOO56F)
laissé en service. (Se référer au Sch. MHTPAOQO56F).

5. TOUS LES COMPOSANTS. Vérifier extérieurement 1’absence de toute usure, détérioration, distorsion, déformation et non propreté. Nettoyer,
remplacer ou graisser au besoin.

6. FREIN. Essayer le frein pour s’ assurer qu’il fonctionne correctement. I doit étre capable de supporter une charge nominale de 125% i tambour
plein sans patiner. En cas de mauvais fonctionnement ou de détérioration visible, ramener le treuil 2 un centre de réparation autorisé pour
réparation. Vérifier que les surfaces de frein ne présentent aucune usure, déformation ou dépét de matiere étrangere. Si ’épaisseur de la garniture
semble usée, contaminée ou abimée, remplacer la bande de frein. Nettoyer et remplacer les composants au besoin.

7. FONDATIONS OU STRUCTURE PORTANTE. Vérifier qu’elles ne présentent aucune distorsion ou usure et qu’elles sont toujours capables
de supporter le treuil et la charge nominale. S’assurer que le treuil est bien fixé et que les attaches sont serrées et en bonne condition.

8. ETIQUETTES DIVERSES. Vérifier leur présence et leur lisibilité. Les remplacer si elles sont abimées ou absentes.

Treuils utilisés de fagon irréguliére

1. Tout matériel qui n’a pas ét¢ utilisé pendant un mois ou plus, mais depuis moins de six mois, doit étre inspecté selon les consignes de la rubrique
«Inspection fréquente», avant d’étre remis en service.

2. Tout matériel qui n’a pas été utilisé pendant plus de six mois doit étre inspecté complétement selon les consignes de la rubrique «Inspection
périodique», avant d’étre remis en service.

3. Tout matériel de réserve doit étre inspecté au moins deux fois par an, conformément aux consignes de la rubrique «Inspection fréquente». En
cas de fonctionnement en conditions particuliéres, le matériel doit étre inspecté plus fréquemment.
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Pour assurer un fonctionnement continu satisfaisant du treuil, tous les points

- . R o . iy INTERVALLE CONTROLES DE GRAISSAGE
de graissage doivent étre graissés avec le produit approprié, en respectant la . — — i
fréquence indiquée pour chaque ensemble. Le graissage est I'un des facteurs |Au début de chaque Verlvﬁ.er 1 ecoulemer.lt etle niveau du
les plus importants dans le maintien du bon fonctionnement du treuil. poste lubrifiant des conduites d’air lorsque le
La fréquence de graissage recommandée dans ce manuel est basée sur un treuil fonctionne a plein régime.
fonctionnement intermittent du treuil, pendant huit heures, qquidiennement, Vérifier le niveau d’huile du moteur.
araison de cinq jours par semaine. Si le treuil est utilisé en quasi-permanence o ; :

Une fois par mois Inspecter et nettoyer ou remplacer le filtre

ou plus de huit heures par jour, un graissage plus fréquent est nécessaire. Les
types de lubrifiant et la fréquence de remplacement de ces produits sont basés
sur un fonctionnement dans un milieu relativement exempt de poussizre, Lubrifier les composants alimentés par les
d’humidité et de fumées corrosives. Utiliser uniquement les lubrifiants orifices de graissage.

recommandés. D’autres types pourraient compromettre le niveau de Une fois par an (contac- |Remplacer la graisse dans le boitier
performance du treuil. Cette mesure de précaution permet d’éviter les risques ter votre distributeur d’engrenage du treuil BUTA.

de détérioration du treuil et/ou de ses composants associés. Ingersoll-Rand le plus

proche)

de conduite d’air.

Vidanger I’ensemble réducteur du treuil

Graissage en général de série FA et le remplir & nouveau

Les treuils FA sont entiérement graissés au départ de 1’usine. d’huile.
Les treuils BU7A sont expédiés de I’usine sans huile. Vérifier les niveaux
d’huile et de graissage avant d’utiliser le treuil.

Cable métallique
Suivre les instructions du fabricant du céble. Observer au minimum les consignes suivantes.
1. Nettoyer la surface du cable métallique avec une brosse ou i la vapeur pour enlever toute saleté, poussiere de roche ou autre élément étranger.

A ATTENTION

® Ne pas utiliser de solvant & base d’acide. Utiliser seulement des produits de nettoyage spécifiés par le fabricant du cable métallique.

2. Appliquer un lubrifiant pour cible métallique tel que LUBRI-LINK-GREEN d’Ingersoll-Rand ou une huile SAE 30W.

3. Appliquer a la brosse, faire tomber goutte & goutte ou vaporiser du lubrifiant toutes les semaines ou plus souvent selon I'intensité du
fonctionnement.

Moteur

Un graissage correcte est un des facteurs les plus importants pour le maintien d’un fonctionnement efficace du treuil. Le moteur est graissé par
barbotage d’huile dans le carter et n’a aucun autre moyen de graissage. Pour assurer une performance maximale et réduire au minimum les périodes
d’arrét pour réparations, il est donc important d’utiliser uniquement une huile de moteur de qualité, non détergente. Laisser a I’huile le temps de
s’écouler avant de déboucher. Verser I’huile en quantité suffisante dans le carter de moteur par I’ouverture du renifleur, pour qu’elle atieigne le niveau
de I’orifice du bouchon supérieur d’huile. Verser I’huile lentement pour éviter tout débordement.

La contenance en huile du moteur de treuil BU7A est de 0,24 litres (1/2 pint).
La contenance en huile du moteur de treuil FA2 est de 0,35 litres (3/8 de quart)
La contenance en huile des moteurs de treuil FA2.5, FAS, FA7 et FA10 est de 2,8 litres (3 quarts).

Huile de moteur recommandée :

Température Type d’huile
1. En dessous de 0° C (32° F) SAE 10W
2. De 0°a27°C (32° 2 80° F) SAE 20W
3. Au-dessus de 27° C (80° F) SAE 30W

Le niveau d’huile du moteur doit &tre vérifié chaque jour ou au début de chaque poste, aprés que I’eau accumulée ait été évacuée. Lorsqu’un moteur
est utilisé & des températures inférieures & 0° C, il faut attendre suffisamment & Ia fin du poste pour que I’eau se sépare de I'huile, mais pas assez
longtemps pour qu’elle gele. Négliger de vidanger ’eau lorsque le treuil reste inutilisé pour une période prolongée a basse température peut entrainer
rapidement le gel du barboteur d’huile. Vidanger I’eau, puis remplir jusqu’au bouchon indicateur de niveau. Le moteur peut aussi tre entidrement
vidangé de son huile 2 la fin de la journée puis rempli avec de la nouvelle huile.

Lubrification du boitier d’engrenage du treuil BU7A

Toutes les semaines, vérifier la graisse dans le boitier d’engrenage en enlevant le bouchon de graissage inférieur du capot d’engrenage. Si le niveau
de graisse est en dessous de cette ouverture, enlever le bouchon de graissage du haut du capot d’engrenage et ajouter une quantité suffisante de graisse
a engrenage épaisse No. 70 d’Ingersoll-Rand pour que le niveau de graisse dans le boitier atteigne le niveau de I’ouverture latérale. 11 est possible
d’utiliser aussi de la graisse 2 engrenage Iégere No. 28 d’Ingersoll-Rand ou une graissc i base de soude ou A base mixte de consistance No.2.

Réducteur de la série FA
Remplacer I’huile contenue dans le carter de réducteur au moins une fois par an. En cas d’utilisation intensive du treuil, changer I’huile plus souvent.

Huile recommandée pour le réducteur :

Température Type d’huile
1. En dessous de 0° C (32° F) SAE 10W
2. De0°227°C (32°480°F) SAE 20W
3 Au-dessus de 27° C (80° F) SAE 30W



Frein a disque

L’huile duréducteur fournit aussi le graissage pour le frein a disque. Aprés avoir changé I’huile, enlever le bouchon de reniflard et verser un peud’huile,
0,2 litres (6 a 8 fluid ounces), par Iorifice de reniflard dans le boftier du frein pour commencer le graissage des disques. Réinstaller le bouchon de
reniflard avant de faire fonctionner le treuil ou les freins.

Pivots, paliers, joints et roulements
Graisser les orifices de graissage une fois par mois en injectant deux ou trois applications de graisse a ’aide d’un pistolet. Mettre suffisamment de

graisse pour fournir une bonne couche protectrice.

Graisse recommandée (Pivots, paliers, joints et roulements)

Température Type de graisse
1. de-30°a10°C (de -20°a 50°F) Graisse polyvalente 2 base de lithium EP |
2. de-1°449°C(de 30°a 120°F) Graisse polyvalente a base de lithium EP 2

INFORMATION POUR LA COMMANDE DES PIECE

L’utilisation de pieces de rechange autres que celles de la marque Ingersoll-Rand Material Handling peut annuler la garantie offerte par la société.
Pour profiter de services rapides et se procurer des piéces Ingersoll-Rand Material Handling d’origine, fournir au distributeur le plus proche les
informations suivantes :

1. Numéro complet du modele tel qu’il figure sur la plaque d’identification.

2. Numéro et nom de la pi¢ce tels qu’ils apparaissent dans le manuel des pi¢ces détachées.

3. Quantité requise.

Réglement en matiére de renvoi des marchandises

Ingersoll-Rand n’accepte aucune marchandise renvoyée pour travail sous garantie ou de service, sans dispositions préalables ni autorisation écrite
de la part du distributeur ayant effectué la vente.

Les treuils qui ont ét€ modifiés sans 1’accord d’Ingersoll-Rand, malmenés ou surchargés, ne seront pas réparés ni remplacés aux termes de la garantie.

Evacuation
Lorsque la durée de vie d’un treuil atteint sa limite, il est recommandé de démonter 1 unité, de la dégraisser et de séparer les pieces en fonction de leur
matériau de fabrication, de maniére a pouvoir les recycler.

SERVICE ET MAINTENANCE

La réparation et la maintenance des treuils ne doivent étre assurées que par un centre de service aprés-vente agréé. Contactez votre bureau
Ingersoll-Rand pour de plus amples détails.

Ce manuel a été rédigé en anglais a I’origine.

Des informations concernant les piéces et la maintenance sont disponibles en anglais, sur demande des publications suivantes :
Manuel d’utilisation, de maintenance et des piéces du treuil BU7A, numéro P5710

Manuel d’utilisation, de maintenance et des pieces des treuils FA2 et FA2.5, numéro MHD56040

Manuel d’utilisation, de maintenance et des pigces du treuil FAS, numéro MHD56037

Manuel d’utilisation, de maintenance et des piéces du treuil FA7, numéro MHD56076

Contacter votre distributeur Ingersoll-Rand le plus proche pour informations sur le treuil FA10.
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contiene importanti informazioni sulla sicurezza, installazione e funzionamento degli argani

. LEGGERE ATTENTAMENTE IL MANUALE PRIMA DI USARE QUESTI PRODOTTL. Il manuale
|
% pneumatici.

INFORMAZIONI SULLA SICUREZZA

Il manuale contiene importanti informazioni per il personale responsabile per I'installazione e il funzionamento di questo prodotto in aderenza alle
nerme di sicurezza. Indipendentemente dalla familiarita dell’operatore con questa o simili atirezzature, & importante leggere il manuale prima di
utilizzare il prodotto. :

Pericolo, Avvertimento, Attenzione ¢ Avviso
Lamancata ottemperanza ai passi e procedure contenuti in questo manuale pud causare infortuni. La seguente terminologia viene usata per identificare
il livello di pericolo potenziale.

Questo termine viene usato per indicare la presenza di un pericolo che, se ignorato, causera gravi infortuni, morte,

A PERICOLO o considerevoli danni materiali.

Questo termine viene usato per indicare la presenza di un pericolo che, se ignorato, pué causare gravi infortuni,

A AWERT'MENTO morte, o considerevoli danni materiali.

ENZION Questo termine viene usato per indicare la presenza di un pericolo che, se ignorato, causera o potrebbe causare
A ATTENZ E infortuni o danni materiali.

Questo termine viene usato per evidenziare al personale alcune importanti ma non potenzialmente pericolose
informazioni concernenti I’installazione, funzionamento o manutenzione del prodotto.

A AVVERTIMENTO

® Non usare gli argani per sollevare, sostenere o trasportare le persone, né per sollevare o sostenere dei carichi sopra le persone.

® Qualora’impiego degli argani prevedesse 1’uso di strutture di sostegno e attrezzature per il fissaggio del carico, assicurarsi che tali sostegni
e attrezzature garantiscano un adeguato fattore di sicurezza per la manipolazione del carico, oltre al peso degli argani e di tutte le
attrezzature ad essi connesse. Questa responsabilita compete al cliente, Nel dubbio, consultare un ingegnere strutturista meccanico abilitato.

AWISO

Sommario sulla sicurezza

Gli argani Material Handling della Ingersoll-Rand sono prodotti in conformita ai piu recenti standard F.EM. 9.511.

Approntamento e utilizzo: E responsabilita dell’operatore usare cautela e buon senso, e familiarizzarsi con le opportune tecniche di approntamento
e utilizzo.

11 presente manuale ¢ stato realizzato dalla Ingersoll-Rand per offrire a fornitori, meccanici, operatori ed al personale della ditta le informazioni
necessarie per I’installazione ed il funzionamento dei prodotti ivi descritti.

E estremamente importante che i meccanici e gli operatori siano a conoscenza delle procedure di manutenzione di questi prodotti o prodotti simili,
¢ che siano fisicamente in grado di eseguire tali procedure. Il personale deve possedere una conoscenza generale che includa:

1. L’uso corretto e sicuro di comuni arnesi meccanici manuali e di arnesi speciali della Ingersoll-Rand o raccomandati dalla nostra ditta.

2. Procedure di sicurezza, precauzioni e procedure di lavoro previste dalle normative industriali vigenti.

Ingersoll-Rand non & tenuta a conoscere, n& pud essere in grado di fornire, tutte le procedure inerenti al funzionamento o le riparazioni del prodotto
ed i pericoli e/o i risultati di ciascun metodo. Qualora vengano adottate procedure di funzionamento o manutenzione non espressamente raccomandate
dal fabbricante, sard necessario assicurarsi che la sicurezza del prodotto non risulti compromessa dalle azioni intraprese. Se in dubbio circa una
procedura o passo relativi al funzionamento o alla manutenzione, il personale dovra sistemare il prodotto in condizioni sicure e contattare un
sovrintendente e/o il fabbricante per richiedere assistenza tecnica.
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Gli avvertimenti ¢ istruzioni operative che seguono servono a prevenire 1’uso scorretto del prodotto al fine di evitare infortuni o danni alla proprieta.

Ingersoll-Rand riconosce che la maggior parte delle societd che fanno uso di argani adottano programmi di sicurezza nei loro stabilimenti. Qualora
esistessero dei contrasti tra una regola riportata in questo manuale e un’analoga aziendale vigente, la regola pill severa dovra avere precedenza.

Le istruzioni operative di sicurezza vengono riportate per sensibilizzare 1’operatore sulle procedure inerentemente pericolose e non sono
necessariamente limitate all’elenco che segue. Fare riferimento a sezioni specifiche del manuale per ulteriori informazioni sulla sicurezza.

1. Consentire 'uso dell’argano solo al personale adeguatamente addestrato sull’uso corretto di questo prodotto.

2. L’argano dev’essere usato solo da persone che possiedono le condizioni fisiche adatte a questo scopo.

3. Quando il cartello “NON AZIONARE” viene apposto sull’argano o sui comandi, non mettere in funzione I’ attrezzatura prima della rimozione
del cartello da parte di personale autorizzato.

4. Prima di ciascun turno di lavoro, I’operatore deve ispezionare 1'argano per verificare che non esistano danni o segni di usura. Non usare mai un

argano usurato o danneggiato.

Nonsollevare o trainare mai un carico avente una capaciti nominale superiore a quella dell’argano. Fare riferimento alla sezione “SPECIFICHE”.

Tenere mani, vestiario, ecc. lontani dalle parti mobili.

7. Noninserire maila mano nella gola del gancio o in prossimita della fune metallica durante I”avvolgimento o lo srotolamento della fune dal tamburo
dell’argano.

8. Approntare sempre i carichi correttamente ed attentamente.

9. Assicurarsi che il carico sia correttamente posizionato sulla sella del gancio e che il dispositivo di fermo del gancio sia inserito. Non appoggiare
il carico sulla punta del gancio.

10. Non azionare mai I’argano se il carico non & centrato sul gancio. Evitare di sollevare il carico da un solo lato.

1. Assicurarsi sempre che I’operatore e tutto il personale addetto ai lavori siano fuori dal percorso del carico. Non sollevare mai un carico sopra
una persona.

12. Non usare mai I’argano per sollevare o abbassare persone, ¢ non permettere mai a nessuno di salire su un carico SOSpeso.

13. Allentare il gioco della fune metallica e della sella prima di iniziare I’operazione di trazione o sollevamento. Non sollevare bruscamente il carico.

14. Non fare oscillare un carico sospeso.

15. Non lasciare mai un carico sospeso incustodito.

16. Non azionare mai un argano se la fune metallica & attorcigliata, annodata o danneggiata.

17. Prestare sempre attenzione al carico durante I’azionamento dell’argano.

18. Non usare mai la fune metallica come imbracatura.

19. Non usare mai un argano equipaggiato con una frizione di disinnesto per sollevare dei carichi.

20. Assicurarsi che la pressione dell’aria compressa dell’argano non superi mai 6,3 bar/630 kPa (90 psig) al punto d’alimentazione.

oW

ARTELLINI DI AVVERTIMENTO

Gli argani vengono consegnati dal fabbricante gia provvisti degli appositi cartellini di avvertimento. Tutti i tipi di argani hanno affisso il cartellino
“Vietato sollevare persone”, mentre gli argani dotati di frizioni di disinnesto riportano anche il cartellino “Non usare peril sollevamento”. Altri esempi
di cartellini vengono illustrati in altre sezioni di questo manuale. Qualora la vostra unita fosse sprovvista dei cartellini sopra descritti, ordinarli subito
ed installarli.

P gg1 0100

AVVERTIME
* Non usare gli argani dotati di frizione di disinnesto per sollevare * Non usare I’argano per sollevare, sostenere o trasportare
carichi. persone.

I-2

ITALIANO



ITALIANO

Capacita nomi- L .
nale a tamburo Velocnta_ di Ma.smma. Dimen- Dimen-
Pre.s stone . (z‘on.s Hmo completamente avvotlgl- te:n:lllons (lh sioni sioni racco- Dimensioni
nomn.nale di| d aria con avvolto men t(‘) a stallo de minime del | mandate della massime della
Modello | funziona- carico Soll meta primo tubo fune fune metallica
mento nominale olle- Tra- | altezza del | strato a 6,3 5 s .
ra dell’aria metallica
vamen- zione tamburo bar .
to
bar m>/min kg m/min kg mm mm mm
BU7A 1.4 --- 408 14 907 19 6,5 8
FA2 10 2000 17 4082 32 13 6
FA25 2268 44 4536 16
FAS 20 4490 20
6,3 10886 20 22
FAST 3810 24 18
FA7 6985 14
21,3 16330 20 25
FA7T 5715 15
FA10 22,6 10000 9 17237 28 28
Dimensioni del Diametro Registra- Massima forza
Livello di Livello di me smn.l ¢ Diametro zione del X .
. foro di L. della di trazione
pressione potenza limentazione del del cilindro flangia del sovrac- dell’ancora su
Modello sonora sonora alimentazio del tamburo 8 carico dell’ .
motore tamburo una vite mordente
argano
dBA dBA pollice mm mm kg N
BU7A 92 102 172 NPT 114 216 --- 376
FA2 108 120 1 NPT 3000 9120
273 483
FA2.5 87 99 3400 9830
FAS 686 6735 21570
97 109 381
FAST 889 5715 18300
1-1/4 NPT
FA7 762 10475 13040
97 108 406
FA7T 914 8570 10670
FA10 101 113 508 965 15000 16260
Avviso:

1. Le misurazioni sonore sono state effettuate in conformita alle specifich¢ di controllo ISO 11201, ISO 3744-3746 ¢ ISO 4871 per
attrezzature pneumatiche. Le letture indicate si basano sul livello acustico medio per ciascuna configurazione di argano,
proporzionalmente al tempo utilizzato in un normale ciclo.

2. Lpc (Pressione sonora di punta) non eccede i 130 dB.
3. Prestazioni basate su una pressione di funzionamento di 6,3 bar/630 kPa (90 psig).

4. Il valore di massima forza di trazione dell’ancora su una vite mordente si basa sull’uso di dispositivi di fissaggio delle dimensioni
e qualita raccomandate.

Gli argani della Serie FA sono uniti pneumatiche ad ingranaggi satelliti, configurati per operazioni di sollevamento e trazione. Gli argani della Serie
FA sono disponibili sia con un freno a disco interno che con un freno tipo nastro montato esternamente, oppure con entrambi i tipi di freno. La potenza
sviluppata dal motore a pistone esterno viene trasmessa attraverso un giunto di accoppiamento ed un albero al gruppo degli ingranaggi satelliti di
riduzione. La potenza sviluppata dal gruppo degli ingranaggi satelliti di riduzione & collegata al tamburo della fune metallica attraverso Ialbero
motore. I freno a disco interno, se disponibile, & collegato all’albero motore dal motore a pistone e si inserisce automaticamente quando la pressione
dell’aria rilevata ¢ insufficiente. Il freno a disco & innestabile a molla ¢ pneumaticamente allentabile quando I’argano ¢ in funzione. Nell’eventualita
di una perdita di pressione d’aria, il freno si innesta automaticamente.

Gli argani BU7A sono unith pneumatiche ad ingranaggi cilindrici configurati esclusivamente per operazioni di sollevamento. Per trattenere il carico,
gli argani utilizzano un freno a nastro esterno manualmente innestabile. La potenza sviluppata dal motore a pistone esterno viene trasmessa dalla
scatola degli ingranaggi al gruppo degli ingranaggi cilindrici di riduzione. La potenza sviluppata dal gruppo dei riduttori aziona una corona dentata
lavorata nel tamburo della fune metallica. Gli argani BU7A sono equipaggiati con una frizione di disinnesto manuale. La frizione di disinnesto permette
all’operatore di svolgere manualmente la fune metallica non caricata dal tamburo.
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INSTALLAZIONE

Prima di procedere all’installazione dell’argano, controllare attentamente che non abbia subito danni durante il trasporto.

Gli argani BU7A vengono consegnati dal fabbricante completamente privi di olio.

Gli argani della Serie FA vengono consegnati dal fabbricante completamente lubrificati.

Controllare i livelli dell’olio e regolarli come necessario prima di azionare gli argani. Fare riferimento alla sezione “LUBRIFICAZIONE” per

identificare i tipi di olio raccomandati.
A ATTENZIONE

¢ Prima di installare e azionare ’argano, consigliamo ai proprietari e agli operatori di esaminare specifici regolamenti locali e non,

riguardanti applicazioni particolari di questo prodotto. L . .
Dimensioni di montaggio per i modelli

Montaggio BU7A

Montare I’argano in modo che I"asse del tamburo risulti orizzontale ed il tappo di sfiato del motore

sia centrato entro 15° dalle aste verticali. Se I’argano & montato in posizione invertita o se I’asse

dell’argano viene inclinato piu di 10° dal piano orizzontale, contattate il vostro distributore o il

pill vicino centro di assistenza per ottenere ulteriori informazioni.

1. La superficie di montaggio dell’argano dev’essere piatta ¢ sufficientemente robusta per
sostenere il peso del carico nominale oltre al peso dell’argano e delle attrezzature ad esso
connesse. Un’ancoraggio inadeguato pud causare la distorsione o I'attorcigliamento dei
coperchi terminali e dei distanziatori dell’argano e danneggiare 1’unit.

2. Verificare che la superficie di montaggio sia piatta entro 0,8 mm (1/32 di pollice). Spessorare
se necessario.

3. I bulloni di montaggio devono essere di qualitd 8 o superiore. Usare dadi autobloccanti | _ B D B, C
oppure dadi a rosetta. il 7\: - \‘ Loy
4. Consultare la Tabella | e il Disegno MHTPA06841 per le dimensioni di montaggio (+ 0 o +
dell’argano e le dimensioni dei fori dei bulloni di montaggio.
5. L’angolo di deflessione tra la puleggia e I’argano dev’essere mantenuto entro un grado e
mezz0. La puleggia principale dev’essere centrata in linea con il tamburo e, per ogni 25 mm
(1 pollice) di lunghezza del tamburo, deve risultare ad almeno 0,5 metri (1,6 piedi) dal TAMBURO A
tamburo.
6. Non saldare su nessuna parte del tamburo.
T JaY N ¥
\J \J
(Disegno MHTPA06841)
Tabella 1: Dimensioni di ancoraggio dei bulloni
Dimensioni
Modell Lunghezza B B D D
dell’(; re a(:m del tamburo (con freno (senza freno C (con freno (senza freno
g del tamburo) del tamburo) del tamburo) del tamburo)
mm | pollici | mm | pollici | mm | pollici | mm | pollici | mm | pollici | mm | pollici | mm pollici
BU7A 112 4,5 216 8.5 232 9,125 --- --- 15 0,625 --- .-
203 8 178 7 140 5,5
305 12 190 75 190 7.5
FA2e 508 | 20,00 17,5 | 0,687 .- .-
FA25 406 16 229 9 159 | 6,25
610 24 254 10 229 9
305 12 190 75 152 6
406 16 229 9 159 6,25
FASe 794 | 3125
FAST 610 24 267 10,5 229 9 20 0,812
760 30 254 10 305 12
FAST 918 36 870 34,25 292 11,5 356 305 .- S
610 24 229 9 203 8
FA7 e
760 30 254 10 241 9,5
FATT 870 | 34,25 .- ---
915 36 280 11 216 8.5
FATT 1065 42 254 10 254 10 ” 0,937
610 24 152 6 ’ 356 14 254 10
760 30 305 12 2
FA10 1055 | 42.25 152 6 03 8
915 36 203 8 457 18 356 14
1000 40 559 22 457 18
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Fune metallica

A ATTENZIONE

¢ Mantenere sempre almeno 3 giri di fune sul tamburo.

Selezionamento della fune metallica

Consultare un fabbricante o distributore di funi metalliche di fiducia per richiedere assistenza nel selezionare una fune del tipo e delle dimensioni
corrette ¢, se necessario, un rivestimento protettivo. Usare una fune metallica che garaniisca un adeguato fatiore di sicurezza per la manipolazione
del carico massimo di lavoro effettivo previsto e che soddisfi tutte le normative industriali vigenti.

Nel considerare i requisiti della fune, il carico massimo di lavoro previsto deve includere non solo il carico statico o fisso ma anche i carichi risultanti
dall’accelerazione, ritardi e scosse. Si devono considerare altresi le dimensioni del tamburo dell’argano, le puleggie e il metodo usato per far passare
il cavo. Fare riferimento alla sezione “SPECIFICHE” per determinare le dimensioni raccomandate della fune. La fune metallica deve avere un
avvolgimento concorde destro corrispondente a 6x19 o 3x37 IWRC per permetiere la corretta instaliazione deli’ancora.

Per gli argani usati in operazioni di sollevamento, assicurarsi che lo strato superiore della fune disti dalla parte superiore della flangia del tamburo
almeno due (2) volte il diametro della fune. Esempio: Io strato superiore di una fune metallica di 10 mm deve trovarsi almeno 20 mm sotto il bordo
della flangia del tamburo.

Di norma, per le operazioni di sollevamento si deve considerare un coefficiente di progettazione della fune di 5:1 con un rapporto fune/diametro
tamburo di 18:1. Per le operazioni di trazione si dovra applicare un coefficiente di progeitazione deiia fune corrispondente a 3:1 con un rapporto fune/
diametro tamburo di 15:1.

Installazione della fune metallica

Argani BU7A Vite d’'arresto

(Fare riferimento al disegno MHTPAO0Q70I) dell’ancora
1. Tagliare la fune metallica alla lunghezza desiderata e fondere |’ estremita recisa per prevenire lo

sfrangiamento dei trefoli in base alle istruzioni fornite dal fabbricante. Capo della
2. Inserire il capo fuso della fune metallica nel foro dell’ancora, oltrepassare la vite dell’ancora, + fune

e posizionare il capo della fune appena sotto la superficie del tamburo. metallica
3. La fune metallica dovrebbe essere collocata sul tamburo in modo da permettere un avvolgi-

mento sovradimensionato se rivolti verso il lato degli ingranaggi dell’ argano. Fare riferimento >

al cartellino d’installazione della fune. Bas,e
4. Fissare la fune metallica serrando la vite dell’ancora. Verificare che, una volta serrata, la vite [ 7/ dellargano

dell’ancora si trovi sotto la superficie del tamburo.

(Disegno MHTPA00701)

Argani della Serie FA

(Fare riferimento al disegno MHTPAO1661)

1. Tagliare la fune metallica alla lunghezza raccomandata dal fabbricante.

2. Inserire il capo della fune nel foro dell’ancora del tamburo ed estrarla di circa 0,3 m (1 piede).

3. Avvolgere la fune in modo che la distanza tra la fune avvolta ed il capo dalla fune corrisponda
alla lunghezza del cuneo pitt 25 mm (1 pollice).

4. Inserire la guaina lungo il capo della fune metallica in modo che il diametro maggiore della
camera cilindrica rastremata risulti pil vicino al capo.

5.  Distendere i trefoli della fune ed inserire il cuneo sdoppiato. Il cuneo deve trovarsi sotto il capo
della fune metallica.

6.  Estendere la guaina lungo il capo della fune finché non risulti ben tesa. Assicurarsi che i trefoli
della fune rimangano in posizione nelle scanalature del cuneo sdoppiato.

7. Posizionare I’ancora della fune metallica nell’apposita tasca del tamburo,

A ATTENZIONE

® Verificare che il primo giro di fune sia ayvolto completamente a filo con Ia flangia del tamburo.
¢ Installare la fune metallica in modo che si srotoli dal tamburo nella direzione di rotazione indicata sul cartellino.

Trefolo

Cuneo sdoppiato
(Disengo MHTPAO0166])

2
[=]
@
g
£

Avvolgimento della fune metallica

Per compensare eventuali irregolarita nell’avvolgimento della fune e riduzioni di capacita di trazione man mano che il tamburo si carica, usare una
fune quanto pilt corta pssibile. Durante il riavvolgimento, fare pressione sul capo della fune per eliminare eventuali imbandi. Questa operazione
permetterd di ottenere un avvolgimeno uniforme e senza gioco.

Procedure per I’uso sicuro della fune metallica

1. Indossare sempre guanti nell’sseguire qualsiasi operazione che preveda il contatto con la fune metallica.
2. Non usare mai una fune sfrangiata o attorcigliata.

3. Non usare mai la fune come imbracatura.

4. Assicurarsi che la fune sia correttamente avvolta e che il primo strato risulti ben teso nel tamburo.
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Attrezzatura

Verificare che tutti i bozzelli della fune metallica, il paranco e gli elementi di fissaggio siano in grado di sostenere con sicurezza il carico in qualsiasi
condizione. Assicurarsi che la fune metallica non entri in contatto con bordi taglienti e che non debba superare curve troppo strette per evitare che
si danneggi. Usare una puleggia. Per stabilire le corrette dimensioni, uso € manutenzione della fune, consultare il manuale di istruzioni fornito dal
fabbricante della fune.

Procedure per ’installazione sicura della fune metallica

1. Non usare la fune metallica come massa (messa a terra) nelle operazioni di saldatura.

2. Non collegare elettrodi per saldatura all’argano o alla fune metallica.

3. Non far mai passare la fune su bordi taglienti. Usare una puleggia delle corrette dimensioni.

4. L’usodiunapuleggia conduttrice prevede il suo allineamento con il centro del tamburo. Il diametro della puleggia conduttrice dev’essere almeno
18 volte quello della fune metallica.

5. Mantenere sempre un minimo di tre giri stretti di fune sul tamburo.

Sistema pneumatico

La fonte dell’aria dev’essere pulita, lubrificata e priva d’umidita. Durante il funzionamento & necessario erogare al motore dell’argano un minimo di
6,3 bar/630kPa (90 psig) di aria compressa per ottenere le prestazioni nominali dell’argano.

Tubi delP’aria compressa

Il diametro interno dei tubi flessibili non dev’essere inferiore al diametro riportato nella sezione “SPECIFICHE”. Prima di effettuare i collegamenti
finali al punto d’entrata dell’argano, i tubi di alimentazione dell’aria compressa devono essere spurgati con aria pulita e secca o azoto. [ tubi di
alimentazione devono essere quanto pitl corti ¢ diritti possibile. I tubi di trasmissione lunghi ¢ I’uso eccessivo di raccordi, curve, raccordi a T, valvole
a globo, ecc., causano una riduzione di pressione poiché ostruiscono il flusso dell’aria e causano una frizione di superficie nei tubi.

Ingrassatore del tubo dell’aria compressa
I motori degli argani richiedono ’uso di un ingrassatore del tubo dell’aria compressa. L’ingrassatore dev’essere dotato di un’entrata ¢ di un’uscita
aventi per lo meno le stesse dimensioni della presa d’aria del motore. Installare 1'ingrassatore il pid vicino possibile all’entrata d’aria del motore

dell’argano.
AWVISO

¢ L’ingrassatore dev’essere posizionato entro 3 m (10 piedi) dal motore dell’argano.
¢ Interrompere I’alimentazione dell’aria prima di riempire 1’ingrassatore del tubo.

L’ingrassatore dev’essere riempito ogni giorno.

1. Pergliargani BU7A ¢ FA2 regolare ’ingrassatore per 1’erogazione di 2-3 goccie d’olio SAE 10W (viscosita minima 135 Cst ad una temperatura
di 40° C (104° F)) al minuto.

2. Per gli argani FA2.5, FAS, FA7 e FA10, I'ingrassatore dev’essere regolato per I’erogazione di 6-8 goccie al minuto.

Filtro dell’aria

Si raccomanda I'installazione di un depuratore/filtro in prossimita del foro di alimentazione dell’aria, ma prima dell’ingrassatore, per prevenire
I'introduzione di particelle inquinanti nella valvola e nel motore. I depuratore/filtro dovrebbe fornire una filtrazione di 20 micron ed includere un
pozzetto separatore per I’'umidita. Pulire il depuratore/filtro regolarmente per assicurarne 1’efficienza operativa.

Umidita nei tubi dell’aria compressa

L’umidita che raggiunge il motore pneumatico attraverso i tubi di alimentazione costituisce il principale fattore nella determinazione dei periodi di
utilizzo dell’argano senza problemi. I pozzetti separatori dell’umidita facilitano I eliminazione dell’umidita. Altri metodi, quali un serbatoio polmone
che raccolga I'umidita prima che questa raggiunga il motore, oppure un postrefrigeratore nel compressore che raffreddi 1’aria prima che questa venga
distribuita attraverso i tubi di alimentazione, possono essere d’aiuto.

Silenziatori
Verificare che i silenziatori siano installati nei fori di sfiato dell’argano e che funzionino correttamente.

Motore
Per assicurare le prestazioni ottimali dei componenti e la loro longevita, provvedere al flusso raccomandato nella sezione “SPECIFICHE” una fornitura
d’aria di 6,3 bar/630 kPa (90 psig). Il flusso va misurato al foro d’alimentazione del motore. L’argano dev’essere installato il pit vicino possibile al

compressore o al serbatoio palmone.
A ATTENZIONE

® Non eccedere la massima pressione operativa specificata, 6,3 bar/630 kPa (90 psig). La valvola di sovraccarico dell’argano scaricheral’aria
se la pressione supera i limiti massimi.

Verifiche operative preliminari

Gli argani vengono collaudati prima della spedizione. Prima di mettere in funzione un argano, eseguire le seguenti verifiche operative preliminari.

1. Durante I'avviamento iniziale del motore, iniettare una piccola quantita di olio leggero nel collegamento dell’apertura per consentire una buona
lubrificazione.

2. Le prime volte che vengono usati gli argani, si consiglia di guidare il motore lentamente in ambe le direzioni per alcuni minuti.
Per gli argani che sono rimasti inutilizzati per prolungati periodi di tempo sard necessario osservare le seguenti procedure:

L. Ispezionare gli argani in base alle istruzioni delineate al paragrafo “Argani non in servizio regolare” della sezione “ISPEZIONI".
2. Versare una piccola quantita di olio 10W nel foro di alimentazione del motore.
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3. Far girare il motore in entrambe le direzioni per 10 minuti per liberarlo da eventuali impurita.
4. L’argano ¢ ora pronto per il normale uso.

FUNZIONAMENTO

I principali aspetti operativi dell’argano riguardano:

L’adempimento delle istruzioni sulla sicurezza durante 1’azionamento dell’argano.

La restrizione dell’'uso dell’argano esclusivamente al personale adeguatamente addestrato.

La regolare ispezione e manutenzione degli argani in base alle procedure specificate in questo manuale.
L’osservanza della portata nominale e peso del carico.

A AVVERTIMENTO

® Gliarganinon sono stati progettati e non sono adatti al sollevamento, abbassamento o agli spostamenti di persone. Non sollevare mai carichi
sopra le persone.

® Gli argani dotati di frizione di disinnesto sono stati configurati unicamente per le operazioni di trazione. Non usare questi argani per il
sollevamento di carichi.

N

Dispositivo di sovraccarico
Gli argani con una capacitd nominale superiore a 1 tonnellata metrica (2200 libbre) devono essere equipaggiati con un dispositivo di sovraccarico
se destinati ad operazioni di sollevamento.

Il dispositivo di sovraccarico ¢ incorporato al motore pneumatico dell’argano per impedire all’ argano di sollevare un carico il cui peso eccede il valore
di sovraccarico indicato nella tabella delle specifiche. Non appena il dispositivo rileva una condizione di sovraccarico, I’alimentazione dell’aria si
interrompe e 1’argano cessa di funzionare.

Se il dispositivo di sovraccarico viene attivato, il carico dev’essere abbassato e alleggerito. Ricorrere a metodi alternativi per completare |’operazione
in corso. Per abbassare il carico, ripristinare I’argano premendo il tasto “ON” del dispositivo d’arresto
di emergenza e azionare il comando di scorrimento della fune metallica.

Comandi dell’argano

Tutti gli argani sono equipaggiati con una valvola a farfalla manuale a presa d’aria esterna, caricata a
molla e montata sul motore. Dei comandi a distanza opzionali della valvola sono disponibili per alcuni
modelli. Per determinare la vostra configurazione, fare riferimento al modello indicato sulla targhetta
della vostra unita e raffrontarlo con il catalogo di vendita. I comandi della valvola permettono
all’operatore di stabilire la velocita del motore e la direzione di rotazione del tamburo.

P/N 96180102

Valvola dell’aria montata sull’argano (caratteristica standard)

Guardando dal lato del motore pneumatico, spostare la levetta di comando a destra (in senso orario) per
svolgere la fune metallica e a sinistra (in senso antiorario) per avvolgerla. Fare riferimento alla targhetta
affissa all’unita.

Per assicurare il funzionamento scorrevole dell’argano, non sottoporre la valvola a farfalla a movimenti
improvvisi.

Pulsanti
Ho Nll e “OFF"

Dispositivo pendente per il comando a distanza (opzionale)

(Fare riferimento al disegno MHTPA06711)

Permette di comandare I’argano da una distanza fino a 18 metri (60 piedi) dalla sede del motore. L’argano
viene azionato da tubi pneumatici piloti che collegano il dispositivo pendente al motore dell’argano. La
valvola di comando pendente & una stazione di comando mobile a due leve. La direzione di rotazione del

tamburo & determinata dalla particolare levetta del pendente che viene depressa. Pulsante

per 'arresto
Dispositivo di arresto d’emergenza Impugna- d’emergenza
(Fare riferimento al disegno MHTPA07541) tura
Il dispositivo di arresto d’emergenza & situato al punto di alimentazione dell’aria negli argani a comando pendente § Leve di
locale, oppure nel dispositivo pendente nei modelli comandati a distanza. Non appena attivato, il ) comando
dispositivo causera I'immediata interruzione della rotazione del tamburo. del paranco

1. Per azionare I’argano, premere il pulsante “ON"’.

2. Per azionare |’argano, premere la leva di comando “Avvolgimento” o “Svolgimento”.

3. In caso di emergenza, il funzionamento dell’argano pud essere interrotto spingendo il pulsante -
d’arresto di emergenza. Questa operazione impedira all’aria di raggiungere il motore dell’argano, (Disegno MHTPA06711)
interrompendo qualsiasi movimento.

4. Anche il pulsante “OFF” puo essere usato per interrompere il funzionamento dell’argano.

5. Ilpulsante “ON" dev’essere premuto per rimettere in moto I’argano dopo la depressione dei pulsanti Pulsanti
“Arresto d’emergenza” o “OFF”. “ON" e “OFF”

Freno dell’argano

Freno manuale del tamburo

(opzionale nella Serie FA)

Il freno manuale del tamburo pud essere inserito spingendo I’ impugnatura verso il basso e rilasciato tirando
I'impugnatura verso I’alto. Se spinta a fondo, I'impugnatura si blocchera in posizione ¢ impedira al
tamburo di girare finché 1’operatore non interverra a rilasciarla. Per poter trattenere il carico, il freno
dev’essere regolato correttamente.

Pulsante per
l'arresto
d’emergenza
(Disegno MHTPA07541)
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Frizione di disinnesto (solo nei modelli BU7A)

A AVVERTIMENTO

¢ Non innestare la frizione con il motore o il tamburo in funzione per evitare che i componenti ricevano uno sforzo eccessivo.

® Non disinnestare la frizione quando I’argano & carico. Assicurarsi che la frizione sia completamente innestata prima di azionare 1’argano.
Inserire I’elemento di bloccaggio prima di lasciare il carico sospeso.

¢ Non inserire I’elemento di bloccaggio mentre il tamburo gira.

® Non usare argani dotati di una frizione di disinnesto per le operazioni di sollevamento.

Una frizione di tipo a ganasce collega il sistema degli ingranaggi e il tamburo. La funzione della frizione & di disimpegnare il tamburo della fune
metallica dal motore per permettere lo svolgimento manuale della fune dal tamburo in armonia con il sistera degli ingranaggi e la compressione del
motore. La frizione & innestata o disinnestata dalla leva situata sopra il coperchio della scatola degliingranaggi. Quando la frizione & innestata, la leva
¢ bloccata da un fermo. Il fermo impedisce il disinnesto imprevisto della frizione. Per rilasciare il fermo, spingere la leva verso il basso (verso la base).
Subito dopo, I'estremita della leva potrd essere spostata verso 1’esterno dell’argano per disimpegnare le ganasce della frizione. Per innestare
nuovamente la frizione, dalla posizione di disinnesto spostare I’estremita della leva verso I’argano. Il corretto riposizionamento delle ganasce potrebbe
richiedere I’apertura della valvola a farfalla (di poco) da parte dell’operatore.

A AVVERTIMENTO

® Prima di mettere in funzione le attrezzature, sia che si tratti di.attrezzature nuove, alterate o modificate, & necessario che queste vengano
ispezionate e collaudate da personale opportunamente addestrato alla sicurezza, funzionamento e manutenzione delle stesse per assicurarne
il corretto funzionamento in base alle specifiche nominali.

¢ Qualora un’ispezione rivelasse la presenza di danni, non usare I’argano.

E consigliabile effettuare frequenti e periodiche ispezioni delle attrezzature in servizio regolare. Ispezioni frequenti riguardano controlli visuali
effettuati dagli operatori o dal personale responsabile per la manutenzione durante il normale funzionamento dell’argano. Le ispezioni periodiche
riguardano controlli approfonditi da parte di personale di manutenzione specializzato. Gli intervalli di manutenzione dipendono dalla natura dei
componenti essenziali delle attrezzature e dalla rigorosita dell’uso.

Ispezioni accurate su base regolare rivelano condizioni potenzialmente pericolose nelle prime fasi di sviluppo. Cid permette al personale di servizio
di intraprendere azioni correttive prima che la condizione diventi pericolosa.

It rilevamento di difetti nel corso di ispezioni o durante il funzionamento dell’argano deve essere riferito a chi di competenza. E necessario stabilire
se il difetto rilevato pone un pericolo alla sicurezza prima di riprendere il funzionamento dell’argano.

Stato di servizio e verbali

E consigliabile mantenere un registro di ispezione per ciascun argano, elencante i vari componenti che necessitano di controlli periodici. Su base
mensile, preparare un verbale sulle condizioni dei componenti critici di ciascun argano. Questi verbali devono essere datati, firmati dalla persona che
ha condotto I’ispezione e conservati in uno schedario per eventuali riferimenti.

Verbali sulla fune metallica

E necessario mantenere una documentazione aggiornata sulle condizioni delle funi metalliche come parte di un programma di ispezione a lungo
termine. Tale documentazione dovrebbe includere le condizioni delle funi metalliche ritirate dal servizio. Una documentazione accurata permettera
di stabilire il rapporto tra le osservazioni visive annotate durante le ispezioni frequenti e le condizioni effettive delle funi determinate con i metodi
d’ispezione periodici.

Ispezioni frequenti

Le attrezzature in servizio continuo devono essere ispezionate dagli operatori all'inizio di ogni turno di lavoro. Inoltre, si suggeriscono ispezioni visuali

durante il normale funzionamento per rilevare eventuali danni o segni di malfunzionamento (quali rumori insoliti).

1. ARGANO. Prima di azionare I’ argano, ispezionare visualmente I"alloggiamento, i comandi, i freni ed il tamburo per verificare che non esistano
segni di usura o danni. Non azionare I’argano se la fune metallica non si avvolge correttamente. Qualsiasi discrepanza rilevata nel corso
dell’ispezione dev’essere riveduta ed ispezionata attentamente dal personale autorizzato con una buona conoscenza del funzionamento, sicurezza
¢ manutenzione di queste attrezzature.

2. FUNEMETALLICA. Ispezionare visualmente tutte le funi che verranno usate nel corso delle operazioni giornaliere. Assicurarsi che non vi siano
segni di usura o danni indicati dalla distorsione della fune quali annodature, “ingabbiature”, sporgenze dell’anima, spostamenti del trefolo
principale, corrosione, trefoli rotti o tagliati. Nel caso venissero rilevati dei danni, non azionare I"argano finche non sia stato riveduto e ispezionato
attentamente dal personale autorizzato con una buona conoscenza del funzionamento, sicurezza e manutenzione di queste attrezzature.

A AVVERTIMENTO

¢ Il grado di usura della fune metallica non pud essere stabilito unicamente da un’ispezione visuale. Nel riscontrare qualsiasi segno di usura,
ispezionare la fune secondo le istruzioni riportate nella sezione “Ispezioni periodiche”.

3. SISTEMA PNEUMATICO. Ispezionare visualmente tutti i collegamenti, raccordi, tubi e componenti per assicurarsi che non vi siano perdite.
Se necessario, effettuare le opportune riparazioni. Se I’attrezzatura & dotata di filtri, ispezionarli e pulirli.

4. COMANDI. Durante il funzionamento dell’argano, verificare che la risposta al comando avvenga in maniera rapida e senza intoppi. Qualora
I"argano dovesse rispondere troppo lentamente oppure il movimento risultasse insoddisfacente, interrompere il funzionamento finché non siano
stati corretti tutti i problemi.
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5. FRENL. Controllare il funzionamento dei freni durante I’operazione dell’unita. I freni devono essere in grado di trattenere il carico senza slittare.
[ freni automatici devono allentarsi non appena si aziona la valvola a farfalla del motore. Se i freni non dovessero trattenere il carico, oppure se
i freni non si allentassero correttamente, regolare o far riparare i freni.

6. PASSAGGIO DELLA FUNE METALLICA. Controllare il passaggio della fune per assicurarsi che sia fissata correttamente al tamburo.

7. LUBRIFICAZIONE. Fare riferimento alla sezione “LUBRIFICAZIONE” per le procedure ¢ i tipi di lubrificante raccomandati.

Ispezioni periodiche
La frequenza delle ispezioni periodiche dipende principalmente dalla rigorosita dell’uso:

NORMALE INTENSIVO RIGOROSO
annualmente annualmente trimestralmente

In caso di uso INTENSIVO o RIGOROSO, potrebbe essere necessario smontare la catena. Documentare le ispezioni periodiche ed usarle come base

per future valutazioni. Ispezionare tutte le voci di cui alla sezione “Ispezioni frequenti”. Controllare anche:

1. TELAI e MONTANTIL. Verificare che i componenti principali non riportino deformazioni, incrinature o corrosioni. Qualora vi sia evidenza
esterna indicante la necessita di ulteriori ispezioni, riportare I’argano al pill vicino centro di assistenza Ingersoll-Rand.

2. DISPOSITIVI DI FISSAGGIO. Controllare gli anelli di tenuta, coppiglie, bulloni mordenti, dadi e altri dispositivi di fissaggio dell’argano,

compresi i bulloni di montaggio. Sostituire gli elementi mancanti o danneggiati e serrarli a fondo se allentati.

TAMBURO E PULEGGIE. Verificare che non siano incrinati, usurati o danneggiati. Se necessario, sostituirli.

4. FUNE METALLICA. Oltre ai requisiti elencati nella sezione Ispezioni frequenti, verificare anche le seguenti
condizioni:

a.  Depositi di polvere e corrosioni. Pulire a vapore o con una spazzola metallica rigida per rimuovere
eventuali depositi di polvere e ruggine.

Collegamenti finali allentati o danneggiati. Sostituirli se necessario.

¢.  Verificare che I’ancora della fune metallica sia fissata saldamente al tamburo.

d.  Controllare il diametro della fune. Misurare il diametro della fune da corona a corona per l'intera
lunghezza della fune. Il diametro reale della fune dovrebbe essere registrato sottoponendo la fune a carichi
equivalenti e misurando le stesse sezioni operative usate nel corso delle precedenti ispezioni. Se il
diametro reale della fune & diminuito di oltre 0,4 mm (1/64 di pollice), sara necessario richiedere ad un
ispettore esperto di condurre un’ispezione pit dettagliata per determinare I’idoneita della fune a rimanere (Disegno MHTPA00561)
in servizio. (Fare riferimento al Disegno MHTPAOQS61).

5. TUTTIICOMPONENTI. Ispezionare esternamente tutti i componenti per appurare che non siano usurati, danneggiati, deformati o sporchi. Se
necessario, pulire, sostituire o lubrificare i componenti.

6.  FRENL. Collaudare i freni per assicurarsi che funzionino correttamente. [ freni devono essere in grado di trattenere un carico nominale del 125%
a tamburo completo senza slittare. Nel caso si rilevassero problemi di funzionamento o danni visivi, riportare 1I’argano ad un centro di assistenza
autorizzato. Verificare che le superfici del freno non siano usurate, deformate o sporche. Se lo spessore delle guarnizioni appare eccessivamente
usurato, contaminato o danneggiato, sostituire il nastro del freno. Pulire e sostituire i componenti se necessario.

7. ANCORAGGIO O STRUTTURA DI SOSTEGNO. Verificare che non sia distorto o usurato e che sia in grado di sostenere I’argano e il carico
nominale senza interruzioni. Assicurarsi che 1’argano sia montato correttamente e che i dispositivi di chiusura siano saldamente attaccati e in
buone condizioni.

8. CARTELLINI E TARGHETTE. Controllare che siano presenti e leggibili. Sostituirli se danneggiati o mancanti.
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Argani non in servizio regolare

[ Le atirezzature che non sono state utilizzate per un periodo di un mese o pid, ma meno di sei mesi, devono essere ispezionate prima dell’uso in
conformita ai requisiti specificati nella sezione “Ispezioni frequenti”.

2. Le attrezzature che sono rimaste inutilizzate per un periodo superiore a sei mesi devono essere completamente ispezionate prima dell’uso in
conformita ai requisiti contenuti nella sezione “Ispezioni periodiche”.

3. Leattrezzature di riserva devono essere ispezionate almeno ogni sei mesi in conformita ai requisiti specificati nella sezione “Ispezioni frequenti”.
In condizioni operative anormale, I'attrezzatura deve essere ispezionata con una maggiore frequenza.

LUBRIFICAZIONE

Per ass.lcur.aré che.l‘arg{ano funzioni in maniera §odd{sfacente, tuttl‘l.punti INTERVALLO VERIFICHE DEL LUBRIFICANTE
necessitanti di lubrificazione devono essere trattati con il corretto lubrificante

seguendo gli intervalli indicati per ogni gruppo. La corretta lubrificazione & |Prima di ogni turnodi  |Controllare il flusso e il livello del

uno dei principali fattori per il funzionamento efficiente dell’argano. lavoro lubrificatore del tubo dell’aria quando

Gli intervalli raccomandati in questo manuale si basano sull’impiego I’argano viene usato con il motore
intermittente dell’argano per otto ore al giorno, cinque giorni alla settimana. funzionante alla massima velocita. |
Qualora I’argano venisse usato su base continua, oppure per pill di otto ore al Controllare il livello dell’olio nel motore. ‘

giorno, sara necessario lubrificarlo con maggiore frequenza. Inoltre, i tipi di
lubrificante e gli intervalli di sostituzione si basano sull’utilizzo dell’argano
in ambienti relativamente privi di polvere, umidita ed esalazioni corrosive.
Usare solo i lubrificanti raccomandati. Altri tipi di lubrificante potrebbero Lubrificare i componenti alimentati dagli
avversamente influire sul funzionamento dell’argano. La mancata ingrassatori.

ottemperanza a queste precauzioni potrebbe risultare in danni all’argano e/o
ai suoi componenti.

Mensilmente Ispezionare e pulire o sostituire il filtro
del tubo dell’aria.

Annualmente (Contattare | Sostituire il grasso nella scatola degli
il pit vicino distributore |ingranaggi degli argani BU7A.
Ingersoll-Rand)

Spurgare e rifornire 1’olio nel gruppo
riduttore degli argani della serie FA.




Informazioni generali sulla lubrificazione

Gli argani della serie FA vengono consegnati dalla fabbrica completamente oliati.

Gli argani della serie BU7A vengono consegnati dalla fabbrica completamente privi di olio. Controllare il livello dell’olio e di tutti gli altri lubrificanti
prima di azionare ’argano.

Fune metallica
Seguire le istruzioni del fabbricante. Come minimo, osservare le seguenti direttive.
1. Servendosi di una spazzola o con vapore rimuovere tracce di sporcizia, pulviscolo o altri corpi estranei dalla superficie della fune.

A ATTENZIONE

o Non usare solventi a base di acido. Usare esclusivamente i fluidi raccomandati dal fabbricante di funi metalliche.

2. Applicare un lubrificante per funi metalliche, LUBRI-LINK-GREEN della Ingersoll-Rand oppure olio SAE 30W.
3. Spazzolare, applicare a goccie o spruzzare il lubrificante ogni settimana, o pitl frequentemente, a seconda della rigorosita dell’uso.

Motore

La corretta lubrificazione & uno dei principali fattori che influiscono sull’efficienza di funzionamento del motore. Il motore & lubrificato
esclusivamente dagli schizzi d’olio provenienti dalla sede del motore. Per assicurare prestazioni ottimali del motore e minimizzare i tempi passivi
causati da avarie al motore & molto importante usare olii meccanici non detergenti di alta qualita. Consentire all’olio di depositarsi prima di terminare
la procedura di lubrificazione. Versare una quantit sufficiente di olio nell’apertura del tappo di sfiato finché 1’olio contenuto nella scatola degli
ingranaggi non raggiunga il livello del foro superiore del tappo dell’olio. Versare I’olio lentamente per evitare spillamenti.

Per 1 motori degli argani della serie BU7A la capienza dell’olio & di 0,24 litri (1/2 pinta).
Per i motori degli argani della serie FA2 1a capienza dell’olio & di 0,35 litri (3/8 di quarto).
Per i motori degli argani FA2.5, FAS, FA7 e FA10 la capienza dell’olio ¢ di 2,8 litri (3 quarti).

Olii meccanici raccomandati:

Temperatura Tipo di olio
I. Sotto i 0° C (32° F) SAE 10W
2. Trai0°e27°C(32°¢80°F) SAE 20W
3. Sotto gli 27° C (80° F) SAE 30W

Itlivello dell’olio del motore dovrebbe essere controllato giornalmente prima dell’inizio di ogni turno di lavoro, e subito dopo aver spurgato eventuali
depositi di acqua. Se i motori vengono fatti funzionare a temperature sotto 1o zero, al termine del turno di lavoro attendere finche I’acqua non si separi
dall’olio. Evitare tuttavia attese prolungate poiche 1’olio potrebbe ghiacciarsi. Negligenza nello spurgare |’acqua quando I’ argano rimane inutilizzato
per prolungati periodi di tempo a basse temperature pud causare il congelamento dello spruzzatore. Spurgare I’acqua e rifornire il serbatoio fino a
raggiungere il livello del tappo. Se preferibile, il serbatoio dell’olio pud essere completamente svuotato al termine di ogni turno di lavoro e il motore
puo essere rifornito con dell’olio nuovo.

Lubrificazione della scatola degli ingranaggi degli argani BU7A

Controllare il grasso nell’alloggiamento degli ingranaggi su base settimanale rimuovendo il tappo inferiore dell’ingrassatore dal coperchio della
scatola degli ingranaggi. Se il livello del grasso & sceso al di sotto di questa apertura, rimuovere il tappo dell’ingrassatore dal coperchio della scatola
degliingranaggi ed aggiungere una quantita sufficiente di grasso per ingranaggi pesanti No. 70 Ingersoll-Rand. 11 livello di grasso nella camera deve
raggiungere il punto di apertura laterale. Il grasso leggero No. 28Ingersoll-Rand o altri grassileggeri abase di soda o altre miscele con una consistenza
corrispondente a 2 possono essere utilizzati come sostituti.

Gruppo dei riduttori nella serie FA
Sostituire I'olio nella sede dei riduttori almeno una volta all’anno. Tuttavia, se I’argano viene usato con particolare frequenza, potrebbe essere

necessario cambiare ’olio pill spesso.

Olii raccomandati per i riduttori:

Temperatura Tipo di olio
1. Sotto i 0° C (32° F) SAE 10W
2. Trai0°e27°C(32°¢ 80°F) SAE 20W
3. Sotto gli 27° C (80° F) SAE 30W

Freno a disco

L’olio del gruppo dei riduttori serve anche a lubrificare il freno a disco. Dopo aver cambiato I’ olio, rimuovere il tappo di sfiato ¢ versare una piccola
quantita d’olio (0,2 1itri/6-8 once fluide) nel foro di sfiato della sede del freno per lubrificare inizialmente i dischi. Rimettere il tappo di sfiato prima
di azionare I’argano o i freni.

Punti di articolazione, bussole, guarnizioni e cuscinetti
Su base mensile, lubrificare gli ingrassatori spruzzando due o tre volte con un ingrassatore a pressione. Assicurarsi che il grasso provvedaun adeguato

rivestimento protettivo.

Tipi di grasso raccomandati (punti di articolazione, bussole, guarnizioni e cuscinetti)

Temperatura Tipo di grasso
1. da-30°a10°C (da-20°a50°F) Grasso multiuso a base di litio EP1
2. da-1°a49°C(da30°a 120°F) Grasso multiuso a base di litio EP2
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INFORMAZIONI PER L’ORDINAZIONE DEI PEZZI DI RICAMBIO

L’uso di pezzi di ricambio di marche non autorizzate pud invalidare la garanzia offerta dalla Compagnia. Per servizio immediato e pezzi di ricambio
originali (Ingersoll-Rand Material Handling) fornire al vostro distributore locale le seguenti informazioni:

1. Numero completo del modello come appare sulla targhetta.

2. Numero e nome del pezzo come indicato nell’elenco dei pezzi.

3. Quantita richiesta.

Restituzione dei pezzi

Ingersoll-Rand accetta merci restituite in garanzia o per servizio solo nei casi in cui la restituzione & stata precedentemente concordata e contro
ricevuta di autorizzazione scritta da parte del venditore originale del prodotto.

Gli argani che sono stati modificati senza I’autorizzazione espressa della Ingersoll-Rand, trattati negligentemente o sovraccaricati, non verranno
riparati o sostituiti sotto garanzia.

Disposizione

Al termine della vita utile dell’argano, si raccomanda di smontare ¢ sgrassare I’ unita e di separare i pezzi a seconda del materiale per poterli riciclare.

ASSISTENZA E MANUTENZIONE

L’assistenza e la manutenzione degli argani devono essere effettuate esclusivamente da un centro di assistenza autorizzato. Contattare il pit vicino
ufficio Ingersoll-Rand per ottenere informazioni pill dettagliate.

La versione originale del presente manuale & in lingua inglese.

Informazioni sui pezzi e la manutenzione sono disponibili in lingua inglese richiedendo le seguenti pubblicazioni:
Parti per argani BU7A: Manuale di istruzioni per il funzionamento e la manutenzione, Modulo No. P5710

Parti per argani FA2 e FA2.5: Manuale di istruzioni per il funzionamento ¢ la manutenzione, Modulo No. MHD56040
Parti per gli argani FA5: Manuale di istruzioni per il funzionamento e la manutenzione, Modulo No. MHD56037

Parti per gli argani FA7: Manuale di istruzioni per il funzionamento e la manutenzione, Modulo No. MHD56076

Parti per gli argani FA10: Contattare il pi vicino ufficio Ingersoll-Rand per ottenere ulteriori informazioni.



LES DENNE HANDBOKEN F@R DISSE PRODUKTENE TAS | BRUK. Handboken inneholder
viktige opplysninger om sikkerhet, montering og anvendelse.

INFORMASJON OM SIKKERHET

Denne hindboken inncholder viktige opplysninger for personer som deltar under monterin gogbruk av dette produktet, Selv om du mener du har erfaring
med dette eller lignende utstyr, bgr du likevel lese hindboken far produktet tas i bruk.

Fare, Advarsel, Obs! og Merk
Denne hindboken beskriver framgangsmater som, hvis de ikke fplges, kan resultere i personskader. Sikkerhetsmerkingen som er beskrevet nedenfor,
brukes til 4 angi hvor stor risiko de ulike framgangsmdtene innebarer.

Denne advarselen betyr at framgangsméten vil forirsake alvorlig personskade med eventuell dgdelig utgang, eller
A FARE betydelig materiell skade dersom advarselen ignoreres.

Denne advarselen betyr at framgangsméten kan fore til alvorlig personskade med eventuell dgdelig utgang, eller
A ADVARSEL betydelig materiell skade dersom advarselen ignoreres.

I Denne advarselen betyr at framgangsmétenvil eller kan forarsake mindre personskade eller materiell skade dersom

A OBS! advarselen ignoreres.
m Denne merknaden formidler viktig informasjon om montering, bruk eller vedlikehold, men er ikke forbundet med

fare.

Sammendrag av sikkerhetsinformasjon
A  ADVARSEL

* Disse vinsjene skal ikke brukes til i lgfte, trekke eller flytte personer eller til 4 Igfte eller trekke last over personer.
* Barekonstruksjon og utstyr for festing av last som brukes i forbindelse med disse vinsjene, skal kunne bzre maksimum tillatt last, pluss
vekten av vinsjen og pAmontert tilleggsutstyr. Dette er kundens ansvar. Kontakt en kvalifisert bygningsingenigr hvis du er i tvil.

Material Handling-vinsjene fra Ingersoll-Rand er produsert i henhold til de siste versjonene av 9.511-standardene fastsatt av F.E.M.
Rigging: Det er operatgrens ansvar 4 utvise forsiktighet og bruke alminnelig fornuft, samt 4 sette seg inn i forsvarlige riggemetoder.

Denne hindboken er utarbeidet av Ingersoll-Rand for 4 gi forhandlere, mekanikere, operatgrer og firmamedarbeidere den informasjonen som er

ngdvendig for & kunne montere og betjene produktene som er beskrevet i hindboken.

Deter sveert viktig at mekanikere og operatgrer er kjent med servicerutinene for disse eller li gnende produkter. Likeledes skal mekanikere og operatgrer

vare fysisk skikket til 4 utfgre disse servicerutinene. Personell som betjener utstyret, skal dessuten ha generell kunnskap om fglgende:

1. Riktig og sikker bruk og betjening av en mekanikers alminnelige hindverktgy i tillegg til spesialverktgy fra Ingersoll-Rand eller verktgy som
anbefales av Ingersoll-Rand.

2. Sikkerhetsrutiner, forholdsregler og arbeidsrutiner som er fastsatt i godkjente industristandarder.

Ingersoll-Rand kan ikke ha kjennskap til eller gi informasjon om alle framgangsmatene som kan brukes ved betjening eller reparasjon av produktet,
eller vite eller gi opplysninger om hvilken risiko hver framgangsmate inneberer og/eller hvilket resultat framgangsmatene kan fgre til. Dersom man
anvender bruks- eller vedlikeholdsrutiner som ikke er uttrykkelig anbefalt av produsenten, m& man forsikre seg om at sikkerheten i forbindelse med
bruken av produktet ikke reduseres av arbeidsrutinene. Hvis personellet er usikker pé en framgangsmate eller et trinn i forbindelse med bruk og
vedlikehold av utstyret, skal produktet sikres pa forsvarlig méte for de tar kontakt med overordnede og/eller fabrikken for 4 f4 hjelp.
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INSTRUKSJONER FOR TRYGG BRUK

Hensikten med fglgende advarsler og instruksjoner for bruk er § unngd bruk av uforsvarlige arbeidsrutiner som kan fare til personskade eller materiell
skade.

Ingersoll-Rand er klar over at de fleste firma som bruker vinsjer, allerede har fastsatt sikkerhetsregler for fabrikkanlegget. Hvis det skulle oppst4
konfliktmellom enretningslinje i denne hdndboken og en lignende regel som er fastsatt av det aktuelle firma, skal den strengeste av de toretningslinjene
ha forrang.

Hensikten med informasjonen i denne delen av hindboken er 4 gjgre operatgren klar over farlige framgangsmater som bgr unngis, men samtlige
faremomenter er ikke ngdvendigvis tatt med i denne oversikten. De ulike delene av denne hindboken inneholder ytterligere opplysninger om trygg
bruk av produktene.

1. Vinsjen skal kun betjenes av personer som har gjennomgatt trening med hensyn til sikkerhet og bruk av vinsjen.

2. Vinsjen skal kun betjenes av personer som er fysisk skikket til det.

3. Nar et skilt merket med «SKAL IKKE ANVENDES» er festet til vinsjen eller kontrollene, skal ikke vinsjen brukes fgr skiltet er fjernet av
kvalifisert personell.

For hvert nytt skift skal operatgren kontrollere at vinsjen ikke er slitt eller pdelagt. Vinsjen skal aldri brukes dersom en inspeksjon avdekker tegn
som tyder pé at vinsjen er slitt eller gdelagt.

Vinsjen skal aldri brukes til 4 Igfte eller trekke en last som er tyngre enn vinsjens nominelle kapasitet (se under «SPESIFIKASJONER»).
Pass pd at hender, kler osv. ikke kommer i nerheten av bevegelige deler.

Hender skal aldri stikkes inn i halsomridet p4 en krok eller komme i narheten av en vaier som spoles inn pd eller av vinsjtrommelen.
Last skal alltid festes pa en ngye og forsvarlig méte.

Kontroller at lasten sitter ordentlig i kroksalen og at krokldsen er i inngrep. Lasten pd kroken skal ikke stgttes pd noen mite.

10.  Vinsjen skal ikke brukes til § senke eller trekke last sidelengs.

1. Sgrg for at du selv og andre personer alltid stir i god avstand fra omridet som lasten fgres over. Last skal ikke lgftes over personer.

12. Vinsjen skal aldri brukes til 4 heise personer opp eller ned, og ingen personer skal std pd en hengende last.

13. Slakk i vaieren skal reduseres litt etter litt idet lgftingen eller trekkingen tar til. Lasten skal ikke flyttes i rykk.

14. Hengende last skal ikke svinges.

15. Hengende last skal alltid holdes under oppsyn.

16. En vinsj skal aldri anvendes hvis vaieren er vridd, har fatt en skarp brekk, eller er pdelagt.

17. Hold hele tiden gye med lasten mens vinsjen er i bruk.

18. Vinsjens vaier skal aldri brukes som en barestropp.

19. En vinsj som er utstyrt med en frakoplingsclutch, skal aldri brukes til lgfteoperasjoner.

20. Lufttrykket ved vinsjens luftinntak skal aldri overstige 6,3 bar/630 kPa (90 psig).

e

00N

Alle vinsjer leveres fra fabrikken med de ngdvendige advarsler. Samtlige vinsjer er merket med advarselen «Skal ikke brukes til lgfting av personer».
Vinsjer med frakoplingsclutch er dessuten merket med advarslene «Skal ikke brukes til Ipfting». Eksempler pa andre advarselsmerker som er pakrevd,
vises nedenfor. Hvis disse merkene ikke er festet til din enhet, skal nye merker bestilles og festes til vinsjen.

ha o
2 gg1p 0455
A  ADVARSEL A ADVARSEL
* Vinsjer med frakoplingsclutch skal ikke brukes til * Vinsjen skal ikke brukes til 4 lefte, trekke eller transportere

lgfteoperasjoner. personer.
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KASJONER
Maks.
Nom. Luft- Nom. kapasitet ved I:lnjehas- trekkapasitet Minimum
. tighet ved | med ett lag Anbefalt .
Modell- | driftsluft- | forbruk ved full trommel . luftslange- . Maks. vaiertykkelse
trvkk last halvfull vaier og tvkkelse vaiertykkelse
nr. Yy nom. fas trommel | lufttrykk pa |
Lofting | Trekking 6,3 bar
bar m*/min kg m/min kg mm mm mm
BU7A 14 -~ | 408 14 907 19 6,5 8
FA2 10 2000 17 4082 32 13 6
FA2.5 2268 44 4536 16
FAS 20 4490 20
FAST 63 3810 24 10886 2
FA7 6985 14 38 20
21,3 16330 25
FATT 5715 15
FA10 22,6 10000 9 17237 28 28
Diameter
X - - oki ft
Lydtrykks- | Lydstyrke- Diameter pa . o pa Inns.tlll}ng M?k’s skjaerkra
Modell- . . h Diameter pa trommel for vinsjens P4 én skrue ved
niva niva motorens luftinntak trommel-
nr overlast fundamentfeste
. flens
dBA dBA tommer mm mm kg N
BU7A 92 102 1/2 NPT 114 216 --- 376
FA2 108 120 1 NPT 3000 9120
273 483
FA2.5 87 99 3400 9830
FAS 686 6735 21570
97 109 381
FAST 889 5715 18300
1-1/4 NPT
FA7 762 10475 13040
97 108 406
FATT 914 8570 10670
FA10 101 113 508 965 15000 16260
Merknader:

1. Lydmdlingene er foretatt i henhold til testspesifikasjonene ISO 11201, ISO 3744-3746 og 1SO 4871 for lyd fra trykkluftsutstyr.
Avlesingene ovenfor er basert pd det gjennomsnittlige stgynivdet for hver vinsjkonfigurasjon, og er proporsjonale med
anvendelsestiden i en regelmessig syklus.

2. Lpc (Maksimalt lydtrykk) overstiger ikke 130 dB.

3. Ytelsen er basert pé et driftstrykk pd 6,3 bar/630 kPa (90 psig).

4. Verdien for maksimum skjaerkraft pd én skrue pi fundamentfeste er basert pa anbefalt kvalitet og stgrrelse pa festeanordning.

PRODUKTBESKRIVELSE

Vinsjene i FA-serien er trykkluftsdrevne enheter med planetgir, og er beregnet pi Igfte- og trekkoperasjoner. Vinsjene i FA-serien kan enten utstyres
med en intern skivebremse eller en utvendig bindbremse, eller begge. Ytelsen fra den utvendige stempelmotoren overfgres via en kopling og en aksel
til et planetgirsystem. Ytelsen fra planetgiret overfgres s4 til vaiertrommelen via utgangsakselen. Hvis vinsjen er utstyrt med en intern skivebremse,
er denne bremsen koplet til utgangsakselen fra stempelmotoren, og bremsen koples automatisk inn hvis luftirykket ikke er hgyt nok. Skivebremsen
er fjzraktivert og frigjgres av lufttrykk nér vinsjen er i bruk. Hvis lufrykket reduseres, blir bremsen automatisk koplet inn.

Vinsjer av typen BU7A er trykkluftsdrevne enheter med sylindriske tannhjul, og brukes kun til trekkeoperasjoner. Vinsjene bruker en utvendig
bandbremse, som kan koples inn manuelt for 4 holde lasten. Ytelsen fra den utvendige stempelmotoren overfgres via veivenheten til det sylindriske
reduksjonsgiret. Ytelsen fra reduksjonsgiret driver et kronhjul som er en del av vaiertrommelen. Vinsjer av typen BU7A er utstyrt med en
frakoplingsclutch, som styres manuelt. Frakoplingsclutchen gjgr det mulig 4 trekke en vaier uten last fra trommelen for hind.

N-3
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For montering skal vinsjen underspkes ngye med hensyn til eventuelle transportskader.

Vinsjer av typen BU7A leveres uten olje fra fabrikken.

Vinsjer i FA-serien leveres i smurt stand fra fabrikken.

Sjekk oljeniviet i vinsjene, og fyll eventuelt pd mer olje fgr bruk. Anbefalte oljetyper er oppgitt under «SM@RING».

A OBS!

* Fgr vinsjen monteres og tas i bruk, anbefaler vi at eiere og brukere av vinsjen undersgker hvilke andre spesifikke, lokale regler eller
forskrifter som eventuelt kan gjelde for anvendelse av dette produkt.
BU7A: Mal for montering
Montering
Vinsjen skal monteres slik at trommelaksen sitter vannrett og motorens ventilhette har en vinkel
som ikke overstiger 15 grader fra gvre vertikale midtpunkt. Hvis vinsjen ma monteres opp-ned,
eller hvis vinsjaksen vippes mer enn 10 grader fra vannrett stilling, skal distributgren eller
nzrmeste service- og reparasjonsverksted kontaktes for § 4 ytterligere informasjon om montering.
1. Vinsjen skal monteres til et flatt fundament som er solid nok til 4 bare nominell last pluss TROMMEL
vekten av selve vinsjen og pamontert tilleggsutstyr. Et fundament som ikke tilfredsstiller
kravene, kan fgre til at vinsjens endedeksler og mellomstykker blir forvrengt eller vridd, noe
somigjen kan fgre til skade pa vinsjen.
2. Kontroller at monteringsunderlaget er si flatt at det ikke er mer enn 0.8 mm (1/32 tomme)

helling. Legg inn mellomlegg hvis det er ngdvendig. FA-serien: Mil for montering
3. Monteringsboltene skal vre av klasse 8 eller bedre. Bruk selvlgsende muttere eller muttere B D B c
med liseskiver. I~ =f\: Ly .: -
4. Se tabell 1 og tegning MHTPAOG684N nir det gjelder mél for montering av vinsj og (+ Y U +
hullstgrrelser for monteringsbolter.
5. Avviksvinkelen mellom skiven og vinsjen skal ikke overstige 1,5 grader. Styreskiven skal
plasseres i rett linje over trommelen, og avstanden mellom trommelen og styreskiven skal
vere minst 0,5 meter (1,6 fot) for hver 25 mm (1 tomme) med trommelbredde. TROMMEL A
6. Ingenting skal sveises til noen deler av vinsjen.
D—® —¢
(Tegn. MHTPA0684N)
Tabell 1: Mal for montering til fundament
Mail
. Trommelbredde B B D D
Vinsjmodell A (m/trommel- (u/ trommel C (m/trommel- (w/ trommel
bremse) bremse) bremse) bremse)
mm |tommer{ mm tomme| mm |tomme| mm |tomme| mm |tomme| mm ’ tomme | mm | tomme
BU7A 112 4,5 216 8,5 232 9,125 --- --- 15 0,625 --- ---
203 8 178 7 140 5,5
FA2 og 305 12 190 7,5 190 75
508 20,00 17,5 | 0,687 --- ---
FA2S 406 16 229 9 159 6,25
610 24 254 10 229 9
305 12 190 7,5 152 6
406 16 229 9 159 6,25
FAS og 794 | 3125
FAST 610 24 267 10,5 229 9 20 0,812
760 30 254 10 305 12
FAST 915 36 870 | 34,25 292 1.5 356 305 --- .-
610 24 . 229 9 203 8
FA7 og
760 30 254 10 241 9.5
FATT 870 | 34,25 --- ---
915 36 280 11 216 8,5
FA7T 1065 42 254 10 254 10 ” 0.937
610 24 152 6 ’ 356 14 254 10
760 30 5 2
FA10 1055 | 42,25 152 6 20 ! 203 8
915 36 203 8 457 I8 356 14
1000 40 559 22 457 18
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Vaier

* Vaieren skal alltid veere viklet minst 3 ganger rundt trommelen.

Valg av vaier

Ta kontakt med en velrenommert vaierprodusent eller -distributgr for & 3 hjelp til valg av riktig vaier med hensyn til type, tykkelse og eventuelt
beskyttende belegg. Bruk en vaier som har en tilfredsstillende sikkerhetsfaktor med hensyn til faktisk arbeidslast, og som oppfyller alle
industriforskrifter.

Nérkravene til vaier vurderes, md den faktiske arbeidslasten ikke bare omfatte statisk last eller egenvekt, men ogsa belastning som skyldes akselerasjon
og retardasjon, samt slagbelastning. Stgrrelsen pa vaiertrommelen, skivene og hvilken firemetode som anvendes, mé ogs4 tas i betraktning. Se under
«SPESIFIKASJONER» med hensyn til anbefalt vaiertykkelse. Vaieren skal veere konstruert med 6 x 19 eller 3 x 37 hgyresnodd IWRC for 4 kunne
montere vaierfestet pa riktig méte.

Nér det gjelder vinsjer som brukes til lgfteoperasjoner, skal avstanden mellom det ytterste laget med vaier og trommelflensen tilsvare minst to (2)
ganger diametertykkelsen pd vaieren. Eksempel: Det ytterste laget av en 10 mm tykk vaier skal vare minst 20 mm under kanten av trommelflensen.
Som en generell regel ved Igfteoperasjoner, skal konstruksjonsfaktoren pa vaieren ha et forhold pd 5:1 ndr diameterforholdet mellom vaieren og
trommelen erpd 18:1. Nardet gjelder trekkoperasjoner, skal konstruksjonsfaktoren pd vaieren ha et forhold pa 3:1 nardiamterforholdet mellom vaieren
og trommelen er pd 15:1.

Montering av vaier

BU7A-vinsjer

(se tegn. MHTPAOO70N)

1. Kuttvaierentil riktig lengde, og smelt sammen enden av vaieren for & unngd atkordelene splittes.
Fglg instruksjonene fra vaierprodusenten.

2. Fgrden sammensmeltede enden av vaieren inn i festehullet for vaieren og forbi festeskruen, og
sgrg for at enden sitter like under overflaten av trommelen.

3. Vaierenskal vikles inn pd trommelen, slik at vaieren befinner seg pd oversiden av trommelen sett
fra girsiden av vinsjen (se etiketten for vaiermontering).

4. Fest vaieren ved 4 stramme festeskruen. Kontroller at festeskruen er under overflaten pa L 1 1
trommelen etter at den er strammet til. (Tegn. MHTPA0070N)

Festeskrue

Enden pa
vaieren

Vinsjfund-
ament

Vinsjer i FA-serien

(se tegn. MHTPAQ166N)

1. Kutt vaieren til riktig lengde i samsvar med instruksjonene fra vaierprodusenten.

2. Fgrenden av vaieren inn i festehullet i trommelen, og trekk ca. 0,3 m (1 fot) av vaieren gjennom
hullet.

3. Vikle metalltrdd rundt vaieren i en avstand som tilsvarer lengden av den delte kilen pluss ca. 25
mm (I tomme), fra enden.

4. Skyv hylsen over vaierenden, slik at den store diameteren til den koniske boringen er n&rmest
enden av vaieren.

5. Spre vaierens kordelender fra hverandre, og stikk den delte kilen inn til den sitter innenfor enden

Kordelender

Hoved-
kordel

av vaieren.
6.  Trekk hylsen over vaierenden til den sitter stramt. Kontroller at kordelene ligger i sporene i den .
delte kilen. Delt kile
7.  Trekk vaierfestet inn i stilling i trommelens festelomme. (Tegn. MHTPAO166N)

A OBS!

* Kontroller at det forste laget med vaier som vikles rundt trommelen, ligger kant i kant med trommelflensen.
¢ Monter vaierensom skal trekkes av trommelen, slik at vaieren befinner seg pa oversiden av trommelen, slik som angitt pa roteringsetiketten.

g
=
&
£

Spoling av vaier

For & kompensere for ujevn spoling og redusert trekkapasitet i vaieren etter hvert som trommelen fylles, bgr det brukes en sé kort vaier som praktisk
mulig. Vaieren bgr holdes stram mens den spoles inn pa trommelen, slik at det ikke oppstdr slakk. Dette bidrar dessuten til at vaieren spoles jevnt og
stramt inn pd trommelen,

Forsvarlig handtering av vaieren

1. Bruk alltid hansker ved hindtering av vaieren.

2. Bruk aldri en vaier som er slitt eller har fitt en skarp knekk.

3. Vaieren skal aldri brukes som en barestropp.

4. Pass alltid pd at vaieren er spolt riktig inn pa trommelen, og at det fprste laget ligger tett inntil trommelen.

N-5
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Rigging

Kontroller atalle vaierblokker, alt utstyr og alle festeanordninger har tilfredsstillende sikkerhetsmarginer med hensyn til aktuell last under alle forhold.
Vaieren md ikke komme i kontakt med skarpe kanter eller bpyes i skarpe vinkler. Dette kan skade vaieren. Bruk i stedet en skive. Fplg bruksanvisningen
fra vaierprodusentene med hensyn til riktig tykkelse, bruk og vedlikehold av vaieren.

Forsvarlig montering

1. Vaieren skal ikke brukes som jordledning i forbindelse med sveisearbeid.

2. Sveiseelektroder skal ikke festes til vinsjen eller vaieren.

3. Vaieren skal aldri fgres over en skarp kant. Bruk en skive av riktig stgrrelse.

4. Dersom en styreskive anvendes, skal denne justeres i samsvar med midten av trommelen. Diameteren pé styreskiven skal veere minst 18 ganger
stgrre enn diameteren pd vaieren.

5. Vaieren skal alltid vre viklet stramt minst tre ganger rundt trommelen.

Trykkluftsystem
Tilfprselsluften skal vare ren, smurt og fri for fuktighet. Ved anvendelse ma det vare et luftirykk pd minimum 6,3 bar/630 kPa (90 psig) ved
vinsjmotoren for at ytelsen skal tilsvare nominell kapasitet.

Luftslanger

Den innvendige diameteren pd vinsjens lufttilfarselsslanger skal ikke vare mindre enn tykkelsene som er oppgitt under «SPESIFIKASJONER». Fgr
de endelige forbindelsene til inntaket pé vinsjen opprettes, bgr alle slanger for lufttilfgrsel renses med ren, tgrr luft eller nitrogen. Luftstangene bgr
vare si korte og rette som monteringsforholdene tillater. Lange tilfprselsslanger og mange rgrdeler, bend, T-rgr, kuleventiler osv. fgrer til lavere
lufttrykk pa grunn av innsnevringer og overflatefriksjon i rgrene.

Smgreapparat for luftslange
Disse motorene skal alltid brukes med et smgreapparat som tilfgrer olje via luftstrémmen. Apningen i inntaket og utgangen skal vare minst like stor
som inntaket i vinsjmotoren. Smgreapparatet skal monteres sa nzr vinsjmotorens luftinntak som mulig.

* Smgreapparatet skal ikke plasseres mer enn 3 meter (10 fot) fra vinsjmotoren.
¢ Lufttilfgrselen skal stenges av far smgreapparatet fylles pa.

Smgreapparatet for luftslange bgr pafylles hver dag.

1. Pd vinsjer av typen BUTA og FA2 justeres smgreapparatet slik at det tilfgrer 2-3 dréper olje per minutt. Bruk en olje av typen SAE 10W (med
en minimumsviskositet pd 135 Cst ved 40° C (104° F)).

2. Pd vinsjer av typen FA2.5, FAS5, FA7 og FA10 skal smgreapparatet justeres slik at det tilfgrer 6 til 8 dréper olje per minutt.

Luftslangefilter

Det anbefales at et luftslangefilter monteres s& nzr motorens luftinntak som praktisk mulig (men foran smgreapparatet), slik at rusk ikke slipper inn
iventilen og motoren. Filterets filtreringsevne ber vere 20 mikroner, og det ber dessuten vaere utstyrt med en dampfelle. Filteret bgr renses med jevne
mellomrom for & opprettholde filtreringsevnen.

Fuktighet i luftslanger

Hvor ofte trykkluftmotoren mé overhales, er i hovedsak avhengig av hvor mye fuktighet som tilfgres motoren via luftslangene. Dampfeller kan bidra
til & fjerne fuktigheten. Andre innretninger har ogsi samme effekt. Dette kan f.eks. vare en lufttank som samler opp fuktigheten fgr den nér motoren,
cller en etterkjpler ved kompressoren som avkijgler luften for den sendes gjennom luftslangene.

Lyddempere
Kontroller at det er montert lyddempere til vinsjens avlgp, og at disse fungerer pa tilfredsstillende mite.

Motor
For & oppnd maksimal ytelse og for 4 forlenge komponentenes levetid mest mulig, ber det tilfgres luft med et trykk pd 6,3 bar/630 kPa (90 psig) med
luftstrgmmen som er oppgitt under «SPESIFIK ASJONER», malt ved inntaket til motoren. Vinsjen bgr installeres s ner kompressoren eller lufttanken

som mulig.
A 0BS!

* Det angitte, maksimale driftstrykket pa 6,3 bar/630 kPa (90 psig) skal ikke overstiges. Vinsjens ventil for overlast blaser ut luft hvis
maksimumstrykket overstiges.

Inspeksjoner fgr anvendelse

Vinsjene er testet ved fabrikken fgr levering. For vinsjen tas i bruk, bar fglgende punkter gjennomgis:

1. Den fgrste gangen motoren startes, bgr litt lettolje fgres inn i inntaksforbindelsen for & vere sikker pd at denne er godt smurt.
2. Fgrste gang vinsjen betjenes, anbefales det at motoren kjgres sakte i begge retninger i noen f3 minutter.

Vinsjer som ikke har vart i bruk pi en stund, skal gjennomgé fglgende startprosedyre fgr anvendelse:

1. Kontroller vinsjen i henhold til punktene under «Vinsjer som ikke anvendes regelmessig» under «<kKONTROLL».
2. Fyll pd litt olje av typen 10W i inntaket til motoren.

3. Kjer motoren i begge retninger i 10 sekunder for 3 skylle ut eventuelle fremmedlegemer.

4. Vinsjen er nd klar til normal bruk.
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De fire viktigste faktorene i forbindelse med bruk av vinsjen er fglgende:

1. Fglg alle sikkerhetsinstruksjoner nir vinsjen anvendes.

2. Vinsjen skal kun betjenes av personell som er kjent med sikkerhetsforskrifter og anvendelse av produktet.
3. Hver vinsj skal undersgkes og vedlikeholdes med jevne mellomrom.

4. Ver alltid oppmerksom pé vinsjens nominelle lgftekapasitet og lastens vekt.

A ADVARSEL

* Vinsjen er ikke beregnet pa eller egnet til i flytte pa personer eller heise personer opp og ned. Last skal aldri leftes over personer.
* Vinsjer med frakoplingsclutch er kun beregnet pa trekkeoperasjoner. Disse vinsjene skal ikke brukes til lgfteoperasjoner.

Sperring av overlast

Alle vinsjer med en nominell kapasitet pd over 1 tonn (2200 pund) og som brukes til lpfteoperasjoner, skal vaere utstyrt med en sperre for overlast.
Overlastsperren er bygd inn i vinsjens trykkluftmotor og forhindrer at vinsjen kan lgfte en last som er tyngre enn den angitte maksimumskapasiteten
i spesifikasjonsoversikten. Hvis lasten er for tung, blokkeres lufttilfgrsclen, og vinsjen slutter & fungere.

Hvis overlastsperren aktiveres, m4 lasten senkes og vekten reduseres. Alternative metoder bgr eventuelt brukes til & utfgre oppgaven. Lasten senkes
ved 4 trykke pd «ON»-knappen pd ngdstans-enheten for  tilbakestille vinsjen, og deretter aktivere vinsjens styringsenhet for 4 fire ut vaieren.

Styring av vinsjen

Som standard leveres vinsjen med en fjerbelastet, manuell styringsventil, som er montert pa motoren. Denne ventilen styrer lufttilfgrselen. Enkelte
modeller kan dessuten leveres med fjernstyringsenheter. Sjekk modellkoden pd vinsjens identifikasjonsplate, og sammenlign koden med sal gsbrosjyren
for & finne ut hvilken konfigurasjon som gjelder. Styringsventilen gjor operatgren i stand til 4 kontrollere motorhastigheten og i hvilken retning
trommelen skal dreie.

Vinsjmontert styringsventil for lufttilfgrsel (standardfunksjon)

Sett fra trykkluftmotoren: Skyv styringsspaken mot hgyre (med uret) for 3 spole ut vaier 0g mot venstre
(mot uret) for & trekke inn vaieren (se etiketten som er festet til vinsjen). Unng3 brd Jjusteringer av
styringsventilen, slik at vinsjen beveges jevnt.

Fjernstyringsenhet (ekstrautstyr)

(se tegn. MHTPAO671N)

Gjgr det mulig 4 betjene vinsjen pd avstander opp til 18 meter (60 fot) fra vinsjmotoren. Slanger med
styreluft forbinder styringsenheten til vinsjmotoren, slik at vinsjen kan betjenes. Den hengende
styringsenheten utgjer en flyttbar styringsenhet med to spaker. Retningen som trommelen skal dreies i,
avhenger av hvilken spak som trykkes.

P/N 96180102

Innretning for ngdstans

(se tegn. MHTPA(Q754N)

Innretningen for n@dstans sitter ved luftinntaket pa vinsjer med alminnelige styringsenheter, eller pa den

hengende styringsenheten pd vinsjer med fjernstyring. Nir denne innretningen aktiveres, slutter

vinsjtrommelen umiddelbart & g& rundt.

1. Start vinsjen ved 4 trykke p& knappen «ON».

2. Vinsjen betjenes ved 4 trykke p4 enten «Trekk inn»- eller «Fir ut»-spaken.

3. I'ngdsituasjoner kan vinsjen stanses ved 4 trykke pé ngdstans-knappen. Dette forhindrer at luft nar
fram til motoren, og vinsjen vil dermed stanse.

4. Vinsjen kan ogsd stanses ved & trykke pi «OFF»-knappen.

5. Etter at «Ngdstans»-knappen eller «OFF»-knappen er trykket, startes vinsjen igjen ved 4 trykke inn
«ONx»-knappen.

«ON»- og
«QOFF»-
knapp

Nadstans-
Styrings- knapp

. . h
Vinsjbremse ﬁganS

Manuell trommelbremse

(ekstrautstyr pa vinsjer i FA-serien)

Den manuelle trommelbremsen koples inn ved & skyve hindtaket ned, og koples fra ved trekke hindtaket
opp. Hvis hindtaket skyves helt ned, skal det lases i denne stillingen og dermed forhindre at trommelen
dreies til operatgren kopler ut bremsen. Bremsen md alltid veere riktig justert for & kunne bare den aktuelle
lasten.

Betjeningsspaker

(Tegn. MHTPAO671N)

«ON»- og «OFF»
knapp

Ngdstans-
knapp
(Tegn. MHTPA0754N)
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Frakoplingsclutch (gjelder kun vinsjer av typen BU7A)

A ADVARSEL

+ Clutchen skal ikke koples inn sa lenge motoren eller trommelen er i gang, da dette utsetter komponentene for stor pakjenning.

* Clutchen skal ikke frakoples nir last er festet til vinsjen. Kontroller at clutchen er koplet helt inn fgr vinsjen tas i bruk. Kople til lasehaken
for lasten blir etterlatt i hengende stilling,

* Lasehaken skal ikke tilkoples mens trommelen gir rundt.

* Vinsjer som er utstyrt med frakoplingsclutch, skal ikke brukes til léfteoperasjoner.

En klokopling forbinder girsystemet med trommelen. Hensikten med clutchen er 4 kople vaiertrommelen fra motoren, slik at vaieren kan trekkes av
trommelen for hind, uten at girsystemet eller kompresjonen fra motoren holder igjen. Clutchen koples inn og ut ved hjelp av clutchspaken, som sitter
gverst pd girkassedekselet. Nar clutchen er koplet inn, 18ses spaken ved hjelp av en stoppehake, slik at clutchen ikke kan frakoples. Stoppehaken Igses
ut ved d skyve spaken nedover (mot fundamentet), slik at enden deretter kan svinges ut fra vinsjen og dermed kople fra klokoplingen. Nér clutchen
er frakoplet, kan den koples inn ved 4 skyve enden av spaken inn mot vinsjen. Det kan vere ngdvendig & dpne styringsventilen litt for at klokoplingen
skal gripe inn.

A ADVARSEL

* For nytt, forandret eller modifisert utstyr tas i bruk, skal det sjekkes og testes av personell som er kjent med sikkerhetsrutiner, betjening
og vedlikehold av dette utstyret, slik at man er sikker pa at utstyret brukes pi en forsvarlig mate i henhold til de angitte spesifikasjonene.
* En vinsj skal aldri brukes dersom kontroll piviser at vinsjen er skadet.

Utstyr som anvendes regelmessig, skal kontrolleres ofte. En mer omfattende inspeksjon skal dessuten foretas med jevne mellomrom. En hyppig kontroll
innebzrer en utvendig inspeksjon, som utfgres av operatgrer eller servicepersonell under alminneli ge vinsjoperasjoner. Mer omfattende inspeksjoner
inneberer en grundig kontroll som utfgres av personer med trening og erfaring i kontroll av vinsjen. Hvor ofte vinsjen skal kontrolleres, avhenger av
beskaffenheten til de kritiske komponentene pa utstyret, og hvor ofte utstyret er i bruk.

En grundig inspeksjon som utfpres med jevne mellomrom, kan avdekke farlige forhold pé et forholdsvis tidlig tidspunkt, slik at disse kan korrigeres
for skaden forverres og dermed utgjgr en enda stgrre fare.

Eventuelle skader som oppdages under kontroll eller ved betjening av vinsjen, skal rapporteres til ansvarshavende. Deretter skal det avgjgres hvorvidt
skaden utgjgr en sikkerhetsrisiko fgr vinsjen tas i bruk igjen.

Journaler og rapporter

En form for kontrolljournal bgr fgres for hver vinsj. Denne journalen bgr inneholde en oversikt over alle punktene som bgr kontrolleres med jevne
mellomrom. Det bgr dessuten utarbeides en skriftlig manedsrapport som inneholder en beskrivelse av tilstanden til de kritiske punktene pd hver vins;j.
Disse rapportene bgr dateres, signeres av personen som utfgrte kontrollen, og deretter oppbevares slik at de lett kan hentes fram igjen.

Rapporter om vaieren

Som en del av et langsiktig kontrollprogram for vaiere, bgr det ogsd fgres journaler som dokumenterer tilstanden til vaiere som ikke lenger er i bruk.
Ngyaktige journaler kan fastsl4 hvilket forhold det er mellom utvendige observasjoner som er gjort under hyppige kontroller, og faktiske forhold som
fastslds ved hjelp av grundige kontroller.

Hyppig kontroll

Utstyr som stadig er i bruk, bgr kontrolleres av operatgrene ved begynnelsen av hvert skift. Utvendige inspeksjoner bgr dessuten foretas under

alminnelig bruk, slik at eventuelle tegn pa skader eller funksjonsfeil, som for eksempel unormalt mye stgy, kan oppdages i tide.

1. VINSI: Fgr vinsjen tas i bruk, skal vinsjhuset, styringsenhetene, bremsene og trommelen gjennomga en utvendig kontroll for 4 s13 fast hvorvidt
det finnes tegn pa skader. Vinsjen skal ikke anvendes hvis vaieren ikke spoles jevnt rundt trommelen. Alle avvik som observeres, skal underspkes
ngyere av autorisert personell med kjennskap til bruk, sikkerhet og vedlikehold av denne vinsjen.

2. VAIER: Alle vaiere som sannsynligvis kommer til 4 bli benyttet i Ippetav dagen, skal inspiseres utvendig. Se etter tegn som kan tyde p3 at vaieren
er slitt eller gdelagt, som for eksempel at vaieren har fitt en skarp knekk, tradene er floket, hovedkordelen er synlig eller forskjgvet, at vaieren
er korrodert, eller at kordelene er pdelagte eller kuttet av. Hvis det oppdages tegn som tyder p at vaieren er skadet, skal ikke vinsjen brukes fagr
autorisert personell med kjennskap til bruk, sikkerhet og vedlikehold av denne vinsjen, har foretatt en grundigere kontroll av skadene.

* Enutvendig kontroll kan ikke fastsla i hvor stor grad vaieren er slitt. Dersom tegn tyder pa at vaieren er slitt, skal vaieren sjekkes i henhold
til instruksjonene under «Grundig kontroll».

3. TRYKKLUFTSYSTEM: Foreta en utvendig kontroll av alle forbindelser, rgrdeler, slanger og komponenter for 4 sl4 fast at det ikke er oppstatt
luftlekkasjer. Eventuelle lekkasjer cller skader skal repareres. Kontroller og rens eventuelle filtre.

4. STYRINGSENHET: Sjekk at reaksjonen fra styringsenheten er rask og uhindret under betjeningen av vinsjen. Hvis vinsjen reagerer fangsomt
eller bevegelsene ikke er tilfredsstillende, skal vinsjen ikke brukes fgr alle manglene er rettet opp.

5. BREMSER: Bremsene skal sjckkes mens vinsjen er i bruk. Bremsene skal kunne bare lasten uten & gi etter. Automatiske bremser skal kunne
koples ut ndr motorens styringsventil betjenes. Hvis bremsene ikke berer lasten eller ikke koples ut pd en tilfredsstillende mate, mi de justeres
eller repareres.

6. FIRING AV VAIER: Sjekk at vaieren kan fires pi tilfredsstillende mite, og at den er forsvarlig festet til trommelen.

7. SM@RING: Se under «<SM@RING» med hensyn til anbefalte framgangsmater og smgreoljer.
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Grundig kontroll
Hvor ofte grundige kontroller skal utfgres, avhenger fgrst og fremst av hvor ofte utstyret er i bruk:

OFTE
En gang i dret

SVART OFTE
En gang i kvartalet

NORMALT
En gang i ret

Det kan vaere ngdvendig 4 demontere vinsjen dersom utstyret brukes OFTE eller SVERT OFTE. En skriftlig journal over grundige inspeksjoner bgr
stadig fores, slik at det eksisterer et grunnlag for kontinuerlig vurdering av utstyret. Under en grundig kontroll skal samtlige punkter under «Hyppig
kontroll» sjekkes. I tillegg skal fglgende kontrolleres:

1.

2.

3.

RAMMER og STENDERE: Kontroller at hoveddelene ikke er deformert, sprukket eller korrodert. Hvis utvendige tegn tyder pd at det kan vare

ngdvendig med en grundigere kontroll, skal vinsjen sendes til nermeste service- og reparasjonsverksted som representerer Ingersoll-Rand.

FESTEANORDNINGER: Sjekk lseringer, splinter, skruer, muttere og andre festeanordninger pa vinsjen. Monteringsboltene skal ogsa sjekkes.

Disse delene skal monteres/skiftes ut hvis de mangler eller er gdelagt, og strammes hvis de er Igse.

TROMMEL OG SKIVER: Kontroller at disse ikke er sprukket, slitt eller gdelagt. Skift dem ut hvis det er ngdvendig.

VAIER: 1 tillegg til punktene under «Hyppig kontroll» skal fglgende kontrolleres:

a.  Sjekk atikke har samlet seg skitt pd vaieren eller at den er korrodert. Rengjgr eventuelt vaieren med damp
eller en stiv vaierbgrste for  fjerne skitt og rust.

b.  Kontroller at det ikke finnes Igse eller gdelagte endeforbindelser. Disse skal skiftes ut hvis de er Igse eller

pdelagte.

Kontroller at vaierfestet er forsvarlig festet til trommelen.

d.  Sjekk vaierens diameter. Diameteren méles fra krone til krone i lgpet av vaierens levetid. Diameteren bar
alltid miles mens vaieren er festet til last med samme vekt og med samme forhold som ved forrige kontroll.
Hvis den faktiske diameteren pa vaieren er redusert med mer enn 0,4 mm (1/64 tomme), bgr vaieren
undersgkes grundig av en erfaren inspektgr for 4 sl fast hvorvidt vaieren fortsatt kan brukes (se tegn.
MHTPAOQ56N).

ALLE KOMPONENTER: Sjekk komponentene utvendig for & sld fast at de ikke er slitt, gdelagt, skjeve,

deformert eller skitne. Komponentene rengjgres, skiftes ut og smgres etter behov.

BREMSE: Sjekk bremsen for 4 kontrollere at den funksjonerer som den skal. Bremsen skal kunne bere en last som tilsvarer 125% av nominell

last og med full trommel, uten 4 gi etter. Dersom bremsen ikke funksjonerer tilfredsstillende eller utvendige tegn tyder pé skader, skal vinsjen

sendes til reparasjon ved et autorisert serviceverksted. Kontroller at bremseoverflatene ikke er slitt, deformert eller dekket av fremmedbelegg.

Hvis tykkelsen pd bremsebelegget synes & vare slitt, skal bremsebandet skiftes ut. Komponenter rengjgres og skiftes ut etter behov.

FUNDAMENT ELLER BEAREKONSTRUKSJON: Kontroller at fundamentet og barekonstruksjonen ikke er deformert eller slitt, og at de

fortsatt kan bare vinsjen og nominell last. Kontroller at vinsjen er forsvarlig montert, og at festeanordningene er i god stand og strammet til.

ETIKETTER OG MERKER: Kontroller at de aktuelle etikettene og merkene er festet til produktet, og at teksten er leselig. Erstatt dem hvis de

er gdelagt eller mangler.

o

(Tegn. MHTPAOQ56N)

Vinsjer som ikke anvendes regelmessig

1.

2.
3.

Utstyr som ikke har vart i bruk pd en méned eller mer, men likevel mindre enn seks mineder, skal kontrolleres i samsvar med punktene under
«Hyppig kontroll» fgr de tas i bruk igjen.

Utstyr som ikke har veert i bruk pa over seks maneder, skal kontrolleres i samsvar med punktene under «Grundig kontroll» fgr de anvendes.
Vinsjer som oppbevares som reserveutstyr, skal undersgkes minst to ganger i fret i samsvar med punktene under «Hyppig kontroll». Utstyr som
brukes under unormale forhold, bgr sjekkes med kortere mellomrom.

Alle punkter som krever smgring, mé pafgres riktig smgreolje ved
tidsintervallene som er angitt for hver innretning, for at vinsjen skal fortsette
d fungere pé en tilfredsstillende mite. Riktig smgring er en av de viktigste
faktorene med hensyn til & sgrge for at vinsjen fungerer effektivt.
Tidsintervallene for smgring som anbefales i denne hindboken, er basert pa
at vinsjen brukes periodevis i dtte timer per dag, fem dager i uken. Hvis vinsjen
er i kontinuerlig bruk eller anvendes i mer enn tte timer per dag, mé vinsjen
smgres oftere. De ulike typene smgreolje og hyppigheten av oljeskift som er
angitt her, forutsetter at vinsjen brukes pd steder som er fri for stgv, fuktighet
og korrosjonsdannende rgyk. Bruk kun de anbefalte smgreoljene. Andre
smgreoljer kan redusere vinsjens ytelse. Dersom denne forholdsregelen
ignoreres, kan dette pifgre skader pd vinsjen og/eller de tilhgrende
komponentene.

Generell informasjon om smgring

Vinsjer i FA-serien leveres med olje fra fabrikken.
Vinsjer av typen BU7A leveres uten olje fra fabrikken.
Sjekk oljen og alle smgringsnivéer fgr vinsjen tas i bruk.
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INTERVALL

SMORINGSKONTROLL ‘
|

I begynnelsen av hvert
skift

Sjekk strgmmen og nivaet i \
smgreapparatet nar vinsjen anvendes ved
maksimal hastighet.

Sjekk oljenivéet i motoren.

Minedlig

Kontroller og rengjgr filteret i
luftslangene.

Smgr komponenter som er utstyrt med
smgrenipler.

Arlig (kontakt nermeste
distributgr for
Ingersoll-Rand)

Skift oljen i girkassen pa vinsjer av typen |
BU7A. ‘

Skift olje i reduksjonsgiret pa vinsjer i
FA-serien.

NORSK
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Vaier
Fglg instruksjonene fra vaierprodusenten. Fglgende retningslinjer skal fglges som et minimumskrav:
1. Rengjgr vaieren med bgrste eller damp for 4 fjerne skitt, steinstgv eller annet fremmedstoff pa utsiden av vaieren.

A OBS!

* Syrebasert lasemiddel skal ikke brukes. Bruk kun de rengjgringsveskene som vaierprodusenten har oppgitt.

2. Smer pi et smpremiddel for vaier av typen Ingersoll-Rand LUBRI-LINK-GREEN eller olje av typen SAE 30W.
3. Smgreolje skal tilfpres ved hjelp av bgrste, drypp eller spray hver uke eller oftere, avhengig av hvor mye vinsjen er i bruk.

Motor

Riktig smgring er en av de viktigste faktorene med hensyn til effektiv vinsjytelse. Motoren plaskesmgres bare med oljen i motorhuset. Det er derfor
viktig at det brukes en olje av hgy kvalitet (ikke rengjgringsolje), slik at man oppnir maksimal ytelse og minimum dgdtid pd grunn av reparasjon. La
oljen synke fgr ytterligere olje fylles p4. Hell tilstrekkelig med olje i 4pningen i ventilhetten, slik at oljenivdet i motorhuset ndr opp til det gverste
oljeplugghullet. Oljen skal fylles p langsomt for  unng sgl.

Vinsjmotoren pé en vinsj av typen BU7A kan ta 0,24 liter (0,5 pint) med olje.
Vinsjmotoren pd en vinsj av typen FA2 kan ta 0,35 liter (3/8 quart).
Vinsjmotoren i vinsjer av typen FA2.5, FAS, FA7 og FA10 kan ta 2,8 liter (3 quart).

Anbefalt motorolje:

Temperatur Oljetype
1. 0° C (Under 32° F) SAE 10W
2. 0°C-27°C(32°F-80°F) SAE 20W
3. Over 27° C (80° F) SAE 30W

Nivéet i motoren bgr sjekkes daglig eller i begynnelsen av hvert skift, etter at oppsamlet vann er drenert. Nir motorene kjgres i temperaturer under
frysepunktet, md man vente til vannet har skilt seg fra oljen, men ikke s4 lenge at det fryser. Dersom vannet ikke dreneres fra en vinsj som skal settes
pa lager i en lengre periode ved lav temperatur, kan oljespruteren raskt fryse til. Drener vannet, og fyll deretter pa ny olje opp til nivapluggen. Oljen
kan eventuelt dreneres i slutten av skiftet, og motoren fylles pa med ny olje.

Smgring av girkasse pa vinsj av typen BU7A

Smgringen i girkammeret skal kontrolleres hver uke ved 4 fierne den nedre smgrepluggen i girkassedekselet. Hvis nivéet pd smgreoljen er lavere enn
dpningen, skal smgrepluggen fjernes fra girkassedekselet, og smgremiddel av typen Ingersoll-Rand Heavy Gear Grease nr. 70 skal fylles p4, slik at
nivaet i kammeret ndr opp til sidedpningen. Et smgremiddel av typen Ingersoll-Rand Li gth Grease nr. 28, sodabasert fett eller blandet fett nr. 2 kan
eventuelt brukes i stedet.

Reduksjonsgir pa vinsjer i FA-serien
Oljen i girhuset skal skiftes minst én gang i dret. Hvis vinsjen anvendes ofte, kan det imidlertid vare ngdvendig 4 skifte oljen oftere.

Anbefalt olje for reduksjonsgir:

Temperatur Oljetype
1. 0° C (Under 32° F) SAE 10W
2. 0°C-27°C(32°F-80°F) SAE 20W
3. Over 27° C (80° F) SAE 30W

Skivebremse

Oljen i reduksjonsgiret sgrger ogsé for smgring av skivebremsen. Etter et oljeskift skal utluftingsskruen fjernes, og ca 0,2 liter (6 til 8 ounce) olje skal
fylles pd gjennom utluftingshullet i bremsehuset for 4 smgre skivebremsene fgr start. Utluftingsskruen skal settes tilbake pd plass fgr vinsjen eller
bremsene tas i bruk.

Svingpunkter, féring, pakninger og lagre
Smgreniplene skal smgres én gang i mdneden med 2 til 3 sprut fra en smgrepistol. Bruk sipass mye smgreolje at det dannes et godt beskyttende lag.

Anbefalt smgremiddel (for svingpunkter, foring, pakninger og lagre)

Temperatur Smgremiddel
1. -30°C-10°C(-20°F-50°F) EP 1, litiumbasert flerfunksjonsfett
2. -1°C-49°C(30°F-120°F) EP 2, litiumbasert flerfunksjonsfett



BESTILLING AV DELER

Bruk av andre reservedeler enn Ingersoll-Rand Material Handling-komponenter, kan fore til at selskapets garanti blir ugyldig. Rask service og
originale Material Handling-komponenter fra Ingersoll-Rand kan skaffes ved 4 opplyse distributgren om fglgende:

1. Fullstendig modelinummer slik dette er angitt pd merkeplaten.

2. Delenummer og -navn slik disse er oppgitt i bruksanvisningen.

3. Onsket antall.

Retur av varer

Ingersoll-Rand aksepterer ikke varer som sendes tilbake for arbeid som dekkes av garantien eller for service, med mindre dette er blitt avtalt péforhind
og en skriftlig tillatelse er gitt ved salgsstedet.

Garantien dekker ikke reparasjon eller bytte av vinsjer som er modifisert uten godkjennelse fra Ingersoll-Rand, hindtert p4 feil mite eller anvendt
med overlast.

Handtering av gamle vinsjer
Vinsjer som ikke lenger er egnet til bruk, bgr demonteres og avfettes. Deretter sorteres de ulike delene etter materiale, slik at delene kan resirkuleres.

SERVICE OG VEDLIKEHOLD

Reparasjon og vedlikehold av vinsjer bgr kun utfgres av et autorisert service- ogreparasjonsverksted. Ytterligere opplysninger kan fis ved henvendelse
til nermeste Ingersoll-Rand-kontor.

Denne héndboken var opprinnelig skrevet pi engelsk.

Informasjon (pd engelsk) om deler til og vedlikehold av vinsjer kan skaffes ved 4 bestille fglgende veiledninger:
«Héndbok for vinsjer, modell BU7A: Bruk, vedlikehold og deler, skjemanr. P5710

«Handbok for vinsjer, modell FA2 og FA2.5: Bruk, vedlikehold og deler», skjemanr. MHD56040

«Héndbok for vinsjer, modell FAS: Bruk, vedlikehold og deler», skjemanr. MHD56037

«Héandbok for vinsjer, modell FA7: Bruk, vedlikehold og deler», skjemanr. MHD56076

Nér det gjelder vinsjer, modell FA10: Informasjon kan fis ved henvendelse til nermeste Ingersoll-Rand-kontor.
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LEES DEZE HANDLEIDING ALVORENS DEZE PRODUKTEN TE GEBRUIKEN. Deze handleiding
bevat belangrijke veiligheids-, installatie- en bedieningsinformatie.

VEILIGHEIDSINFORMATIE

Deze handleiding geeft belangrijke informatie voor al het personeel dat betrokken is bij de veilige installatic en bediening van dit produkt. Zelfs als
u van mening bent dat u bekend bent met dit of gelijksoortig materieel, dient u deze handleiding te lezen alvorens het produkt te bedienen.

Gevaar, Waarschuwing, Opgelet en Opmerking
Overal in deze handleiding worden stappen en procedures beschreven die, indien zij niet worden gevolgd, verwondingen kunnen veroorzaken. De
volgende woorden worden gebruikt om het niveau van het mogelijke gevaar te identificeren.

Gevaar wordt gebruikt om de aanwezigheid van een gevaar aan te geven dat ernstig letsel, de dood of aanzienlijke
A GEVAAR materiéle schade zal veroorzaken als de waarschuwing wordt genegeerd.

Waarschuwing wordt gebruikt om de aanwezigheid van een gevaar aan te geven dat ernstig letsel, de dood of
A WAARSCHUWING aanzienlijke materi€le schade kan veroorzaken als de waarschuwing wordt genegeerd.

Opgelet wordt gebruikt om de aanwezigheid van een gevaar aan te geven dat letsel of materiéle schade zal of kan
A OPGELET veroorzaken als de waarschuwing wordt genegeerd.

Opmerking wordt gebruikt om mensen informatie te geven over installatie, bediening of onderhoud die belangrijk
| OPMERKING [ttt
Samenvatting met betrekking tot veiligheid
A\ WAARSCHUWING

¢ Gebruik deze lieren niet om mensen te hijsen, te ondersteunen of te vervoeren noch om lasten boven mensen te hijsen of te ondersteunen.
¢ De ondersteunende constructies en lastbevestigingsstukken die in combinatie met deze lieren worden gebruikt, dienen voldoende veiligheid
te verschaffen om de nominale last plus het gewicht van de lier en daaraan bevestigde apparatuur te kunnen hanteren. De klant is hier
verantwoordelijk voor. Raadpleeg in geval van twijfel een gediplomeerd bouwkundig ingenieur.

Lieren van Ingersoll-Rand Material Handling worden gefabriceerd volgens de laatste F.E.M. 9.511 normen.

Takelen: Het is de verantwoordelijkheid van de operator om voorzichtig te zijn, gezond verstand te gebruiken en vertrouwd te zijn met de juiste
technieken.

Deze handleiding is door Ingersoll-Rand geproduceerd om dealers, monteurs, operators en bedrijfspersoneel de informatie te verstrekken die nodig

is om de hierin beschreven produkten te installeren en bedienen.

Het is zeer belangrijk dat monteurs en operators goed op de hoogte zijn van het onderhoud van deze produkten of gelijksoortige produkten, en fysiek

in staat zijn dit onderhoud uit te voeren. Dit personeel dient algemene praktijkkennis te hebben die het volgende omvat:

1. Het juiste en veilige gebruik en de toepassing van handgereedschap dat gewoonlijk door monteurs wordt gebruikt, evenals van speciaal
gereedschap van Ingersoll-Rand of aanbevolen gereedschap.

2. Veiligheidsprocedures, voorzorgsmaatregelen en werkgewoonten die in aanvaarde industrienormen zijn vastgelegd.

Ingersoll-Rand kan niet bekend zijn met alle procedures, noch deze verschaffen, volgens welke het produkt bediend of gerepareerd kan worden, noch
met de gevaren en/of het gevolg van iedere methode. Als het produkt wordt bediend of onderhouden volgens methoden die niet specifiek door de
fabrikant worden aanbevolen, moet ervoor worden gezorgd dat de gevolgde procedures produktveiligheid niet in gevaar brengen. Indien het personeel
niet zeker is van bediening, onder-houd of een bepaalde stap, dient men hetproduktin een veilige staat te brengen en contact op te nemen met supervisors
en/of de fabriek voor technische bijstand.
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AANWIJZINGEN VOOR VEILIG GEBRUIK

De volgende waarschuwingen en bedieningsaanwijzingen zijn bedoeld om onveilige bedieningspraktijken te vermijden, die tot letsel of materiéle
schade zouden kunnen leiden.

Ingersoll-Rand is zich ervan bewust dat de meeste bedrijven die gebruik maken van lieren, een veiligheidsprogramma hebben dat van kracht is op
hun bedrijf. In geval er een tegenstrijdigheid bestaat tussen een regel die in deze publikatie uiteen wordt gezet en een regel van gelijke strekking die
al door een individueel bedrijf is vastgelegd, dient de strengste regel voorrang te verkrijgen.

Aanwijzingen voor veilig gebruik worden verstrekt om een operator te attenderen op gevaarlijke praktijken die vermeden dienen te worden, en zijn
niet noodzakelijkerwijs beperkt tot de onder-staande lijst. Raadpleeg de specifieke gedeelten in de handleiding voor aanvullende veiligheidsinformatie.

I.  Alleen mensen die opgeleid zijn in veiligheid en de bediening van dit produkt de lier laten bedienen.

2. Een lier alleen bedienen als u in goede conditie bent om dit te doen.

3. Alseenbordje “NIET BEDIENEN” op de lier of bedieningselementen is geplaatst, de lier pas bedienen als het bordje door daartoe aangewezen
personeel is verwijderd.

De operator dient v66r iedere werkperiode de lier op slijtage en schade te inspecteren. Nooit een lier gebruiken die bij inspectie versleten of
beschadigd blijkt te zijn.

Hijs of trek nooit een last die groter is dan het nominale vermogen van de lier. Zie het gedeelte “TECHNISCHE GEGEVENS”.

Handen, kleding enz. uit de buurt van bewegende onderdelen houden.

Handen nooit in de haakhals of dichtbij de staalkabelspoel op of naast de liertrommel plaatsen.

Lasten altijd op de juiste manier en voorzichtig bevestigen.

9.  Controleren of de last goed in de ronding van de haak zit en of de veiligheidsklep dicht zit. De last niet aan het uiteinde van de haak ondersteunen.
10. Niet zijwaarts trekken.

11. Eraltijd voor zorgen dat uzelf en alle andere mensen zich op veilige afstand van het pad van de last bevinden. Nooit een last boven mensen hijsen.
12. De lier nooit gebruiken voor het omhoog of omlaag brengen van mensen, en nooit toestaan dat iemand op een hangende last staat.

13. Speling langzaam uit de staalkabel wegnemen als u begint te hijsen of te trekken. Niet aan de last rukken.

14. Een hangende last nooit laten slingeren.

15. Een hangende last nooit onbeheerd achterlaten.

16. Nooit een lier met een gedraaide, geknikte of beschadigde staalkabel gebruiken.

17. Te allen tijde op de last letten wanneer u de lier bedient.

18. De staalkabel van de lier nooit als een strop gebruiken.

19. Een lier die uitgerust is met een uitschakelbare koppeling nooit voor hijstoepassingen gebruiken.

20. Nooit 6,3 bar/630 kPa (90 psig) luchtdruk overschrijden bij de luchtinlaat van de lier.

»

® N

WAARSCHUWINGSLABELLEN

Iedere lier wordt door de fabriek met de vereiste waarschuwingslabellen geleverd. Alle lieren zijn voorzien van het label “Geen personen hijsen” en
lieren met uitschakelbare koppelingen ziji voorzien van het etiket “Niet gebruiken voor hijsen”. Voorbeelden van benodigde aanvullende labellen staan
elders in deze handleiding afgebeeld. Indien de labellen niet op uw lier zijn bevestigd, dient u nieuwe labellen te bestellen en aan te brengen.

£ 015 010>
A WAARSCHUWING A\ WAARSCHUWING
* Gebruik een lier die uitgerust is met een uitschakelbare koppeling * Gebruik de lier niet om mensen te hijsen, te ondersteunen of
niet voor hijstoepassingen. te vervoeren.
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O bV e
Luch Nominaal . Kabel Max.
. uchtver- vermogen volle - - Aanbevol
Nominale | "\, i bij trommel snelheid | YT | Min. lucht. | Adnbevolen Max.
Model | werklucht- nominale halve r slangmaat staalkabelmaat
nr. druk belastin . Trek- trommel eerste laag maat
castifig | Hijsen |\ bij 6,3 bar
bar m*min kg m/min kg mm mm mm
BU7A 1,4 .- 408 14 907 19 6.5 8
FA2 10 2000 17 4082 32 ) 13 16
FA25 2268 44 4536 16
20 4490 20
FA3 6,3 10886 20 22
FAST 3810 24 38
FA7 6985 14
21,3 16330 20 25
FATT 5715 15
FA10 22,6 10000 9 17237 28 28
Geluids- Geluids- . Diameter Over- Max.
a el Motorinlaat- e . . ) - s . o h
Model druk- sterkte- ocortmaat Diameter trommei trommej- belastings- ankerschuitkracht
nr. niveau nivean P flens instelling lier bij één tapbout
dBA dBA inch mm mm kg N
BU7A 92 102 1/2 NPT 114 216 --- 376
FA2 108 120 1 NPT 3000 9120
273 483
FA2S 87 99 3400 9830
FAS 686 6735 21570
97 109 381
FAST 889 5715 18300
1-1/4 NPT
FA7 762 10475 13040
97 108 406
FA7TT 914 8570 10670
FA10 101 113 508 965 15000 16260
Opmerkingen:

1. Geluidsmetingen zijn genomen volgens de testspecificaties ISO 11201, ISO 3744-3746 en ISO 4871 voor geluid afkomstig van
pneumatische apparatuur. De weergegeven aflezingen zijn gebaseerd op het gemiddelde geluidsniveau van elke lieruitvoering, in de
Juiste verhouding tot de gebruikte tijd in een gewone cyclus.

2. Lpc (Peak Sound Pressure ofwel piekgeluidsdruk) komt niet boven 130 dB.
3. Prestaties gebaseerd op 6,3 bar/630 kPa (90 psig) werkdruk.

4. Waarde voor maximale ankerschuifkracht bij één tapbout gebaseerd op gebruik van bevestigingsmiddelen van aanbevolen
kwaliteit en maat.

De lieren van de serie FA zijn pneumatische apparaten met planeetaandrijving, ontworpen voor hijs- en trektoepassingen. De lieren van de seriec FA
kunnen worden geleverd met een inwendige schijfrem, een uitwendig gemonteerde bandrem of beide. Het vermogen van de uitwendig gemonteerde
zuigermotor wordt overgebracht naar de planetaire tandwielvertraging door middel van een koppeling en drijfas. De uitgang van de planetaire
tandwielvertraging wordt aangesloten op de staalkabeltrommel door middel van de uitvoeras. De inwendi ge schijfrem, indien daarmee uitgerust, wordt
aangesloten op de uitvoeras van de zuigermotor en komt automatisch in werking bij een te lage luchtdruk. De schijfrem wordt verend toegepast en
losgezet door luchtdruk wanneer de lier bediend wordt. In geval van luchtdrukverlies komt de rem automatisch in werking.

BU7A lieren zijn pneumatische apparaten met rechte tandwielen, ontworpen uitsluitend voor trektoepassingen. De lieren maken gebruik van een
uitwendige bandrem, die met de hand in werking gesteld kan worden om de last vast te houden. Het vermogen van de uitwendig gemonteerde
zuigermotor wordt overgebracht naar de rechte tandwielvertraging door middel van een kruk. De uitgang van de vertraging drijft een wielkrans aan

die inde staalkabeltrommel gewerkt is. BU7A lieren zijn uitgerust met een handbediende vitschakelbare koppeling. Deze koppeling maakt het mogelijk
om onbelaste staalkabel met de hand uit de trommel te trekken.



INSTALLATIE

Voorafgaand aan de installatie van de lier, deze zorgvuldig inspecteren op mogelijke schade opgedaan tijdens verzending.

BU7A lieren worden geleverd met de olie afgetapt, wanneer u ze van de fabriek ontvangt.

Lieren van de serie FA worden volledig gesmeerd door de fabriek geleverd.

Controleer het oliepeil en vul zonodig olie bij voordat u de lier bedient. Raadpleeg het gedeelte “SMERING” voor aanbevolen olie.

A OPGELET

® Er wordt aangeraden dat eigenaren en gebruikers nagaan wat de specifieke, plaatselijke of andere verordeningen zijn, die van toepassing
kunnen zijn op een bepaald soort gebruik van dit produkt alvorens de lier te installeren of in gebruik te nemen.

Montage Montage-afmetingen BUTA
Monteer de lier zodanig dat de as van de trommel horizontaal staat en de dop van de ventilatieopening
van de motor niet meer dan 15° uit de verticale hartlijn aan de bovenkant staat. Neem contact op
met uw distributeur of het dichtstbijzijnde service-reparatiecentrum voor verdere installatie-
informatie, als de lier omgekeerd gemonteerd moet worden of als de lieras meer dan 10° schuin
ten opzichte van de horizontale lijn komt te staan.

1. Het montageoppervlak voor de lier moet vlak en sterk genoeg zijn om de nominale last plus TROMMEL
het gewicht van de lier endaaraan bevestigde apparatuur te kunnen dragen. Een niet-adequate
fundering kan vervorming of verwringing van de eindkappen aan de lier en de afstandsbussen
veroorzaken, hetgeen schade aan de lier tot gevolg kan hebben.

2. Verzeker u ervan dat het montageoppervlak tot op 0,8 mm (1/32 inch) vlak is. Breng zonodig

vulstukken aan. Montage-afmetingen FA serie

3. Montagebouten moeten van sterktekwaliteit 8 of beter zijn. Gebruik zelfborgende moeren of o : D ., _.B_ | C
moeren met borgsluitringen. e N 1z l”

4. Raadpleeg tabel 1 en tek. MHTPAO684NL voor montage-afmetingen voor de lier en (& 0 Y +
afmetingen van de montageboutgaten.

5. Zorg dat er een reephoek tussen de schijf en de lier blijft van niet meer dan 1,5 graden. De
leidschijf moet op een hartlijn liggen met de trommel en voor elke 25 mm (1 inch) TROMMEL A
trommellengte ten minste 0,5 m (1,6 ft) van de trommel verwijderd zijn.

6. Niets aan onderdelen van de lier lassen.

D—6 &—¢
(Tek. MHTPA0684NL)

Tabel 1: Afmetingen van funderingsbouten

Afmetingen
Trommellengte B B D b
Liermodel A (met (zonder C (met (zonder
trommelrem) trommelrem) trommelrem) trommelrem)
mm inch mm inch mm inch mm inch mm inch mm inch mm inch
BU7A 112 4.5 216 8,5 232 9,125 --- --- 15 0,625 ---
203 8 178 7 140 5,5
FA2 en 305 12 190 7.5 190 7.5
FA25 406 6 | 2% | 2000 9 159 | 625 | |70 | %68 o o
610 24 254 10 229 9
305 12 190 7,5 152 6
FAS en 406 16 294 3125 229 9 159 6,25 o o
FAST 610 24 267 10,5 229 9 20 0,812
760 30 254 10 305 12
FAST 915 36 870 34,25 292 11,5 356 305 .- .
610 24 229 9 203 8
FF"I‘Z;r“ 760 | 30 | oo | sans 25 10 | 241 | 95 L L
915 36 280 11 216 8,5
FATT 1065 42 254 10 254 10
610 24 152 6 24 0.937 356 14 254 10
FA10 760 30 1055 | 42,25 152 6 305 12 203 8
915 36 203 8 457 18 356 14
1000 40 559 22 457 18
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Staalkabel

A  OPGELET

® Zorg dat er te allen tijde ten minste 3 windingen staalkabel om de trommel blijven.

Staalkabelkeuze

Win advies in bij een betrouwbare fabrikant of distributeur van staalkabel om u te helpen bij het vitzoeken van het juiste soort en de juiste dikte
staalkabel en zonodig een beschermlaag. Gebruik staalkabel met de juiste veiligheidsfactor om de feitelijke werklast te hanteren en die aan alle van
toepassing zijnde industrieverordeningen voldoet,

Bij het overwegen van de staalkabeleisen moet de feitelijke werklast niet alleen de statische of dode last omvatten maar ook lasten die het gevolg zijn
van acceleratie, vertraging en schokbelasting. Ook moet er rekening gehouden worden met de maat van de staalkabeltrommel van de lier, de schijven
en de methode van inscheren. Raadpleeg het gedeelte “TECHNISCHE GEGEVENS” voor aanbevolen staalkabeldikte. De staalkabel moet 6 x 19 of
3 x 37 IWRC rechtsgeslagen zijn om een correcte installatie van het staalkabelanker mogelijk te maken.

Verzeker u ervan dat voor lieren die gebruikt worden voor hijstoepassingen de bovenste laag van de staalkabel ten minste twee (2) keer de diameter
van de staalkabel van de bovenkant van de trommelflens vandaan blijft. Bijvoorbeeld: de bovenste laag van een staalkabel van 10 mm moet ten minste
20 mm onder de trommelflensrand blijven. ]

Als algemene regel voor hijstoepassingen geldt dat een minimum staalkabelconstructiefactor van 5:1 vereist is met een verhouding staalkabel-
trommeldiameter van 18:1. Voor trektoepassingen is een staalkabelconstructiefactor van 3:1 vereist met een verhouding staalkabel-trommeldiameter
van 15:1.

Installeren van staalkabel

BU7A lieren

(Raad pleeg tek. MHTPAQO70NL)

1. Snijd de staalkabel op lengte en smelt het uiteinde vast aan de hand van de aanwijzingen van de
staalkabelfabrikant om uitrafelen van de strengen te voorkomen.

2. Voer het vastgesmolten uiteinde van de staalkabel in de opening voor het staalkabelanker,
voorbij de ankerbout, en breng het uiteinde vlak onder het trommeloppervlak.

3. De staalkabel moet zodanig op de trommel aangebracht worden, dat hij aan de bovenkant van
de trommel zit, gezien vanaf de tandwielkant van de lier. Raadpleeg het label betreffende het
installeren van de staalkabel. .

4. Zet de staalkabel vast door de ankerbout vast te draaien. Controleer of de ankerbout zich onder Liervoet-
het oppervlak van de trommel bevindt, wanneer hij vastgedraaid is. L + =1 stuk

(Tek. MHTPAOO70NL)

Ankerstel-
bout

Uiteinde
van
staalkabel

Lieren van serie FA

(Raad pleeg tek. MHTPAO166NL) Draad

1. Snijd de staalkabel op lengte aan de hand van de aanwijzingen van de staalkabelfabrikant. Mof

2. Voerhetuiteinde van de staalkabel in de opening voor het staalkabelanker in de trommel en trek
er ongeveer 0,3 m (1 ft) staalkabel doorheen.

3. Omwikkel de staalkabel vanaf het uiteinde met draad tot op de wiglengte plus 25 mm (1 inch).

4. Schuif de mof zodanig over het uiteinde van de staalkabel dat de grootste diameter van de tapse
boring zich het dichtste bij het uiteinde van de staalkabel bevindt.

5. Spreid de strenguiteinden van de staalkabel en steek de splijtwig erin totdat deze onder het
uiteinde van de staalkabel zit.

6.  Trek de mof over het staalkabeluiteinde totdat hij vast zit. Controleer of de staalkabelstrengen
in de sleuven op de splijtwig blijven.

7. Trek het staalkabelanker op zijn plaats in de ankerruimte van de trommel.

A OPGELET

® Vergewis u ervan dat de eerste winding van de staalkabel goed vlak tegen de trommelflens ligt.
¢ Breng de staalkabel zodanig aan dat hij de trommel aan de bovenkant verlaat, zoals aangegeven op het label voor de draairichting.

Splijtwig
(Tek. MHTPA(Q166NL)
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Opspoelen van staalkabel

Gebruik een staalkabel die zo kort is als nog doelmatig is om ongelijkmatig opspoelen en afname van kabeltrekvermogen te compenseren naarmate
de trommel vol raakt. Breng spanning op het uiteinde van de staalkabel bij het weer opwinden om speling in de kabel weg te nemen. Dit helpt voor
gelijkmatig opwinden en strak opspoelen.

Veilig hanteren van staalkabel

1. Gebruik altijd handschoenen wanneer u met staalkabel werkt.

2. Gebruik nooit staalkabel die gerafeld is of waar knikken in zitten.

3. Gebruik staalkabel nooit als een strop.

4. Verzeker u er altijd van dat de staalkabel correct opgespoeld is en dat de eerste laag vlak tegen de trommel ligt.

NL-5



Takelen

Vergewis u ervan dat alle staalkabelblokken, de hele takeluitrusting en alle bevestigingsmiddelen een voldoende veiligheidsmarge hebben om de
vereiste last onder alle omstandigheden te dragen. Laat de staalkabel niet in contact komen met scherpe randen of scherpe bochten maken, hetgeen
schade aan de staalkabel toebrengt; gebruik een schijf. Raadpleeg het handboek van de staalkabelfabrikant voor de juiste dikten, het juiste gebruik
en onderhoud van de staalkabel.

Veilig installeren

1. Gebruik staalkabel niet als aarding (massa) bij het lassen.

2. Verbind geen laselektrode met de lier of de staalkabel.

3. Laat de staalkabel nooit over een scherpe rand lopen. Gebruik een schijf van de juiste maat.

4. Wanneer een leidschijf gebruikt wordt, moet deze in lijn gebracht worden met de hartlijn van de trommel. De diameter van de leidschijf moet
ten minste 18 keer de diameter van de staalkabel zijn.

5. Zorg dat er altijd ten minste dric volledige strakke windingen staalkabel om de trommel blijven.

Luchtsysteem

De toegevoerde lucht moet schoon, gesmeerd en vrij van water of vocht zijn. De lier werkt goed bij vollast als er tijdens het bedriif minstens 6,3 bar/
630 kPa (90 psig) bij de liermotor is.

Luchtleidingen

De binnendiameter van de luchttoevoerleidingen van de lier mogen niet kleiner zijn dan de maten opgegeven in het gedeelte “TECHNISCHE
GEGEVENS”. Voordat de laatste aansluitingen op de lier worden uitgevoerd, moeten alle luchtleidingen met schone, vochtvrije lucht of stikstof
worden doorgespoten. De toevoerleidingen dienen zo kort en recht mogelijk te zijn. Lange leidingen en overmatig gebruik van koppel-, bocht- en T-
stukken, kogelkleppen enz. veroorzaken een afname in de druk als gevolg van vernauwingen en oppervlaktewrijving in de leidingen.

Luchtleidingvernevelaar
Gebruik altijd een luchtleidingvernevelaar bij deze motoren. Gebruik een vernevelaar met een inlaat- en uitlaatopening die minstens even groot is als
de inlaatopening op de liermotor. Monteer de luchtleidingvernevelaar zo dicht mogelijk bij de luchtinlaatopening op de liermotor.

¢ De vernevelaar mag zich niet verder dan 3 m (10 ft) van de liermotor bevinden.
¢ Sluit de luchttoevoer af voordat u de luchtleidingvernevelaar vult.

De luchtleidingvernevelaar moet elke dag worden bijgevuld.

1. Op BU7A en FA2 lieren moet de vernevelaar zo worden ingesteld dat 2 tot 3 druppels SAE 10W olie per minuut worden geleverd (minimale
viscositeit 135 Cst bij 40° C (104° F)).

2. OpFA2.5, FAS5, FA7 en FA10 lieren moet de vernevelaar zo worden ingesteld dat 6 tot 8 druppels per minuut worden geleverd.

Luchtleidingfilter

Er wordt aangeraden om een luchtleidingfilter zo dicht bij de luchtinlaatopening van de motor, maar wel v66r de vernevelaar, aan te brengen als
praktisch mogelijk is om te voorkomen dat vuil in de klep en motor komt. Het filter dient een filtratie van 20 micron te leveren en een waterafscheider
te hebben. Reinig het filter periodiek zodat het doelmatig blijft werken.

Vocht in luchtleidingen

Vocht dat de luchtmotor via de toevoerleidingen bereikt, is de belangrijkste factor bij het bepalen van de periode tussen revisies. Waterafscheiders
kunnen bijdragen tot het verwijderen van vocht. Andere methoden zoals een persluchtreservoir dat vocht verzamelt voordat het de motor bereikt, of
een luchtinlaatkoeler bij de compressor die de lucht koelt voordat deze door de luchtleiding wordt gestuurd, zijn ook nuttig.

Geluiddempers
Vergewis u ervan dat er geluiddempers gemonteerd zijn in de uitlaatpoorten van de lier en dat deze goed werken.

Motor
Voor optimale prestaties en een maximale duurzaamheid van de onderdelen dient u voor een luchttoevoer van 6,3 bar/630 kPa (90 psig) te zorgen bij
de stroming, gemeten bij de motorinlaat, zoals aanbevolen in het gedeelte “TECHNISCHE GEGEVENS”. De lier moet zo dicht mogelijk bij de

compressor of het persluchtreservoir geplaatst worden.
A  OPGELET

® De opgegeven maximale werkdruk van 6,3 bar/630 kPa (90 psig) niet overschrijden. Het overbelastingsventiel van de lier laat lucht
ontsnappen als de maximumdruk overschreden wordt.

Aanvankelijke bedrijfscontroles

Voordat lieren de fabriek verlaten, wordt getest of ze naar behoren werken. Voordat de lier in bedrijf wordt genomen, moeten eerst de volgende

bedrijfscontroles worden uitgevoerd.

I Wanneer de motor voor het eerst draait, moet een beetje dunnc olie in de inlaataansluiting gespoten worden om een goede smering mogelijk te
maken.

2. Wanneer de lier voor het cerst wordt gebruikt, wordt aangeraden om de motor enkele minuten langzaam in beide richtingen te laten draaien.

NL-6
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Voor lieren die opgeslagen geweest zijn, zijn de volgende opstartprocedures vereist.

t. Inspecteer de lier volgens de vereisten van “Lieren die niet regelmatig worden gebruikt” in het gedeelte “INSPECTIE”.
2. Giet een kleine hoeveelheid 10W olie in de inlaatpoort van de motor.

3. Laat de motor 10 seconden in beide richtingen draaien om alle verontreinigingen weg te spoelen.

4. De lier is nu klaar voor normaal gebruik.

De vier belangrijkste aspecten van lierbediening zijn:

1. Volg alle aanwijzingen betreffende veiligheid bij het bedienen van de lier.

2. Laat alleen mensen de lier bedienen die opgeleid zijn in veiligheid en het bedienen van de lier.
3. Voer een regelmatige inspectie en onderhoud van alle lieren uit,

4. Wees te allen tijde bewust van het vermogen van de lier en het gewicht van de last.

A\ WAARSCHUWING

® Lieren zijn niet ontworpen of geschikt voor het hijsen, neerlaten of verplaatsen van personen. Hijs nooit lasten boven mensen.
¢ Lieren die uitgerust zijn met een uitschakelbare koppeling, zijn alleen voor trektoepassingen ontworpen. Gebruik deze lieren niet voor
hijstoepassingen.

Overbelastingsinrichting

Een overbelastingsinrichting is vereist op alle lieren met een nominaal vermogen van meer dan 1 metrieke ton (22001b) die gebruikt worden voor hijsen.
De overbelastingsinrichting is in de luchtmotor van de lier ingebouwd en zorgt dat de lier een last, die zwaarder is dan de overbelastingswaarde in
de tabel met technische gegevens, niet zal hijsen. Als een overbelasting wordt gesignaleerd, wordt de inlaattoevoerlucht gestopt en werkt de lier niet.
Als de overbelastingsinrichting wordt geactiveerd, moet de last neergelaten en verminderd worden. Andere methoden dienen dan te worden gebruikt
om de taak te volvoeren. Om de last neer te laten stelt u de lier opnieuw in door op de knop “ON” van de noodstopinrichting te drukken en activeert
u het bedieningselement van de lier om de staalkabel te vieren.

Lierbedieningselementen

Het handbediende, veerbelaste smoorregelingsventiel is op de motor gemonteerd, werkt op lucht onder druk en wordt als een standaard voorziening
op de lier geleverd. Optionele smoorregelingen op afstand kunnen op een aantal modellen leverbaar zijn. Raadpleeg de modelcode op het
fabrikantenplaatje van de lier en vergelijk dit met de verkoopbrochure om uw configuratie te bepalen. Met de smoorregelingen kan de operator het
motortoerental en de trommeldraairichting regelen.

Op de lier gemonteerd smoorventiel voor lucht onder druk (standaard voorziening)

Breng de hendel van het smoorregelingsventiel naar rechts (met de klok mee), vanaf de luchtmotor gezien, om staalkabel te vieren en naar links (tegen
de klok in) om staalkabel in te halen. Raadpleeg het desbetreffende label.

Vermijd plotselinge bewegingen van het regelventiel om van een soepele werking van de lier verzekerd te zijn.

Afstandshangbediening (optionele voorziening)

(Raad pleeg tek. MHTPAQ671NL)

Voorziet in afstandsbediening van de lier tot op afstanden van 18 m (60 ft) van de liermotor.
Besturingsluchtslangen vormen de verbinding tussen de hangbediening en de liermotor om de lier te
bedienen. De smoorregeling van de hangbediening is een verplaatsbaar bedieningsstation met twee
hefbomen. De draairichting van de liertrommel wordt bepaald door de bedieningshefboom van de
hangbediening die ingedrukt wordt.

P/N 96180102

Noodstopinrichting

(Raad pleeg tek. MHTPAQ754NL)

De noodstopinrichting bevindt zich bij de luchtinlaat van de lier bij ter plaatse bediende modellen, of

op de hangbediening bij modellen met afstandsbediening. Wanneer deze geactiveerd wordt, houdt de

liertrommel onmiddellijk op met draaien.

1. Druk op de knop “ON” om de lier aan te zetten.

2. Druk op de hefboom “Inhalen” of “Vieren” om de lier te bedienen.

3. In een noodsituatie kan de werking van de lier worden stopgezet door op de noodstopknop te
drukken. Hierdoor krijgt de liermotor geen lucht waardoor alle beweging wordt stopgezet.

4. De knop “OFF” stopt ook de werking van de lier indien deze knop wordt ingedrukt.

5. De knop “ON” moet ingedrukt worden om de lier opnicuw te starten nadat de knop “Noodstop”
of “OFF” is gebruikt.

Knoppen
“ON" en “OFF”

Knoppen
“ON" en “OFF”
Handvat van
hang-
bediening , Takelbedienings-
‘ hefbomen

Noodstop-

kno|
(Tek. MHTPAO0754NL) P (Tek. MHTPA0671NL)
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Lierrem

Handbediende trommelrem

(optionele voorziening van lieren van serie FA)

De handbediende trommelrem kan in werking gezet worden door de hendel naar beneden te drukken en losgezet worden door hem omhoog te trekken.
Als de hendel helemaal naar beneden gedrukt wordt, dient hij in die stand vergrendeld te worden en ervoor te zorgen dat de trommel niet draait totdat
hij door de operator wordt losgezet. De rem moet goed afgesteld worden gehouden om de vereiste last te kunnen vasthouden.

Uitschakelbare koppeling (alleen BU7A lier)

A\ WAARSCHUWING

© Stel de koppeling niet in werking wanneer de motor draait of de trommel snel draait, aangezien de onderdelen hierdoor zwaar belast
worden.

¢ Schakel de koppeling niet uit wanneer de lier belast is. Verzeker u ervan dat de koppeling volledig ingeschakeld is voordat u de lier bedient.
Schakel de koppelnok in voordat u de last laat hangen.

¢ Schakel de koppelnok niet in terwijl de trommel snel draait.

® Gebruik lieren die uitgerust zijn met een uitschakelbare koppeling, niet voor hijstoepassingen.

Een klauwkoppeling verbindt de tandwieloverbrenging met de trommel. De functie van de koppeling is de staalkabeltrommel te ontkoppelen van de
motor, zodat de staalkabel met de hand van de trommel kan worden afgerold zonder dat tegen de tandwieloverbrenging en de compressie van de motor
in gewerkt hoeft te worden. De koppeling wordt in- of uitgeschakeld door middel van de koppelingshendet die zich bovenop het tandwielcarterdeksel
bevindt. Wanneer de koppeling ingeschakeld is, wordt de hendel vergrendeld door middel van een pal om ontkoppeling te voorkomen. De pal wordt
losgezet door naar beneden te drukken op de hendel (in de richting van het voetstuk), waarna het viteinde van de lier vandaan gedraaid kan worden,
waardoor de koppelingklauwen worden ontkoppeld. Wanneer de koppeling in de ontkoppelde stand staat, kan hij ingeschakeld worden door het
uiteinde van de hendel in de richting van de lier te bewegen. Het kan noodzakelijk zijn de smoorklep een klein beetje te openen om de klauwen op hun
plaats te brengen voor inschakeling.

A\ WAARSCHUWING

¢ Alle nieuwe, aangepaste of gewijzigde apparaten dienen te worden geinspecteerd en getest door personeel dat opgeleid is in veiligheid,
bediening en onderhoud van dit materieel om zeker te kunnen zijn van veilige bediening bij vollast, voordat de apparatuur in bedrijf wordt
genomen.

® Gebruik nooit een lier waarvan inspectie uitwijst dat hij beschadigd is.

Frequente en periodieke inspecties moeten worden uvitgevoerd op materieel dat regelmatig wordt gebruikt. Frequente inspecties bestaan uit visuele
inspecties die door operators of onderhouds-personeel worden uitgevoerd tijdens het normale gebruik van de lier. Periodieke inspecties zijn grondige
inspecties die uitgevoerd worden door personeel dat opgeleid is voor inspectie en onderhoud van de lier. Tussenpozen tussen inspecties hangen af van
de aard van de kritieke onderdelen van het materieel en de gebruiksintensiteit.

- Zorgvuldige inspectie op gezette tijden brengt mogelijk gevaarlijke omstandigheden aan het licht, terwijl deze nog in een vroeg stadium verkeren,
waardoor problemen verholpen kunnen worden voordat ze een gevaar vormen.
Gebreken die tijdens de inspectie aan het licht komen of die tijdens de bediening opgemerkt worden, dienen gerapporteerd te worden aan een daartoe
aangewezen persoon. Er dient bepaald te worden of het gebrek de veiligheid in gevaar brengt voordat de lier weer wordt gebruikt.

Aantekeningen en rapporten

Voor iedere lier dient een of andere vorm van inspectie-aantekeningen bijgehouden te worden, waarin alle punten die periodiek dienen te worden
geinspecteerd, worden aangegeven. Er dient maandelijks een schriftelijk rapport opgemaakt te worden over de staat van de kriticke onderdelen van
iedere lier. Deze rapporten dienen te worden gedateerd, ondertekend door de persoon die de inspectie heeft uitgevoerd, en in een dossier bewaard te
worden op een plaats waar ze makkelijk nageslagen kunnen worden.

Staalkabelrapporten

Er dienen aantekeningen bijgehouden te worden als onderdeel van een lange-termijn staalkabelinspectieprogramma. In de aantekeningen moet de
conditie van de staalkabel staan, die niet meer gebruikt wordt. Nauwkeurige aantekeningen leggen een verband tussen visuele waarnemingen, gedaan
gedurende frequente inspecties, en de feitelijke conditie van staalkabel zoals vastgesteld door periodieke inspecties.

Frequente inspectie

Aan het begin van iedere werkperiode dient een frequente inspectie uitgevoerd te worden door operators op materieel dat doorlopend in bedrijf is. Er

dienen bovendien visuele inspecties uitgevoerd te worden tijdens normaal bedrijf op tekenen van schade of gebreken (zoals bijvoorbeeld abnormale

geluiden).

1. LIER. Inspecteer, voordat u de lier bedient, lierbehuizingen, bedieningselementen, remmen en trommel op tekenen van schade. Bedien de lier
alleen maar als de staalkabel soepel op de trommel wordt opgewonden. Elke afwijking die opgemerkt wordt, moet opnieuw bekeken en verder
onderzocht worden door bevoegd personeel dat in de bediening, de veiligheid en het onderhoud van deze lier is geinstrueerd.

2. STAALKABEL. inspecteer alle staalkabel waarvan verwacht kan worden dat deze gedurende de werkdag gebruikt zal worden. Inspecteer op
slijtage en schade, die blijkt uit vervorming van de staalkabel, zoals knikken, “vogelkooivorming”, uitpuilingen van de kern, verplaatsing van
de hoofdstreng, corrosie, gebroken of afgesneden strengen. Bedien de lier niet, wanneer er duidelijk sprake van schade is, totdat de afwijkingen
opnieuw bekeken en verder onderzocht zijn door personeel dat in de bediening, de veiligheid en het onderhoud van deze lier geinstrueerd is.
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¢ De volledige omvang van staalkabelslijtage kan niet vastgesteld worden door een visuele inspectie. Inspecteer de staalkabel bij elk teken
van slijtage volgens de aanwijzingen in “Periodieke inspectie”.

3.  LUCHTSYSTEEM. Inspecteer alle verbindingen, koppelstukken, slangen en onderdelen op tekenen van luchtlekken. Repareer alle lekken of
beschadigingen. Filters, indien aanwezig, controleren en reinigen.

4. BEDIENINGSELEMENTEN. Controleer tijdens de werking van de lier of er snel en soepel op de bediening wordt gereageerd. Bedien de lier
niet, als hij langzaam reageert of niet naar tevredenheid werkt, totdat alle problemen verholpen zijn.

5.  REMMEN. Testde remmen gedurende het bedienen van de lier. De remmen moeten de last vasthouden zonder te slippen. Automatische remmen
dienen ontkoppeld te worden wanneer het smoorventiel van de liermotor bediend wordt. Als de remmen de last niet vasthouden, of niet goed
ontkoppeld worden, moeten de remmen bijgesteld of gerepareerd worden.

6. INSCHEREN VAN DE STAALKABEL. Controleer het inscheren en verzeker u ervan dat de staalkabel goed vastzit op de trommel.

7. SMERING. Raadpleeg het gedeelte “SMERING” voor aanbevolen procedures en smeermiddelen.

Periodieke inspectie
De frequentie van de periodieke inspectie is voornamelijk afhankelijk van de gebruiksintensiteit:

NORMAAL ZWAAR ERG ZWAAR
jaarlijks jaarlijks ieder kwartaal

Demontage kan nodig zijn bij ZWAAR of ERG ZWAAR gebruik. Er dienen accumulatieve aantekeningen bijgehouden te worden van de periodieke

inspecties als grondslag voor doorlopende evaluatie. Inspecteer alle zaken in “Frequente inspectie”. Inspecteer bovendien het volgende:

1. FRAMES en STAANDERS. Controleer op vervormde, gebarsten of gecorrodeerde hoofdonderdelen. Als uitwendige tekenen op de noodzaak
van een aanvullende inspectie wijzen, breng de lier dan terug naar uw dichtstbijzijnde Ingersoll-Rand service-reparatiecentrum.

2. BEVESTIGINGSMIDDELEN. Controleer borgringen, splitpennen, tapbouten, moeren en andere bevestigingsmiddelen op de lier, inclusief
montagebouten. Vervang ze als ze ontbreken of beschadigd zijn en draai ze vast als ze loszitten.

3. TROMMEL EN SCHIJVEN. Controleer op barsten, slijtage en schade. Zonodig vervangen.

4. STAALKABEL. Inspecteer, in aanvulling op de vereisten van de frequente inspectie, ook het volgende:

a.  Opgehoopt vuil- en roestvorming. Zonodig reinigen met stoom of een harde staalborstel om vuil en roest

te verwijderen.

Losse of beschadigde eindverbinding. Vervangen indien los of beschadigd.

Controleer of het staalkabelanker goed vast zit in de trommel.

d.  Gade staalkabeldiameter na. Meet de diameter van de staalkabel van kroon tot kroon gedurende de hele
levensduur van de staalkabel. De feitelijke diameter mag alleen genoteerd worden met de staalkabel onder
gelijkwaardige belasting en in hetzelfde werkgedeelte als tijdens voorgaande inspecties. Als de feitelijke
diameter van de staalkabel meer dan 0,4 mm (1/64 inch) afgenomen is, moet een grondig onderzoek van
de staalkabel plaatsvinden door een ervaren controleur om vast te stellen of de staalkabel nog geschikt is
om in gebruik te blijven. (Raadpleeg tek. MHTPAGOS6NL). (Tek. MHTPAOGOS6NL)

5.  ALLE ONDERDELEN. Inspecteer de buitenkant op slijtage, schade, verdraaiing, vervorming en reinheid.

Reinig, vervang of smeer de onderdelen zoals vereist is.

6. REM. Test de rem om ervan verzekerd te zijn dat hij goed werkt. De rem moet met een volle trommel een last van 125% van de nominale last
kunnen vasthouden zonder te slippen. Alser sprake is van slechte werking of zichtbare schade, brengt u de lier voor reparatie terug naar een erkend
servicecentrum. Controleer alle remoppervlakken op slijtage, vervorming of afzetting. Als de dikte van de remvoering te dun, aangetast of
beschadigd lijkt te zijn, moet de remband vervangen worden. Reinig en vervang onderdelen zonodig.

7. FUNDERING OF ONDERSTEUNING. Controleer op vervorming, slijtage en voortdurend vermogen om lier en nominale last te dragen.
Verzeker u ervan dat de lier stevig gemonteerd is en dat bevestigingsmiddelen in goede staat verkeren en goed vastzitten.

8. LABELLEN. Controleer of labellen aanwezig en leesbaar zijn. Vervangen indien ze beschadigd zijn of ontbreken.

Kroon
tot
kroon

o o

Lieren die niet regelmatig worden gebruikt

1. Materieel dat meer dan een maand, maar minder dan zes maanden niet is gebruikt, dient aan een inspectie conform de vereisten in “Frequente
inspectie” te worden onderworpen, alvorens in bedrijf te worden gesteld.

2. Materieel dat meer dan zes maanden buiten bedrijf is geweest, dient aan een volledige inspectie conform de vereisten in “Periodieke inspectie”
te worden onderworpen, alvorens in bedrijf te worden gesteld.

3. Reserve-materieel dient ten minste halfjaarlijks te worden geinspecteerd conform de vereisten in “Frequente inspectie”. Onder abnormale
bedrijfsomstandigheden dient het materieel vaker te worden geinspecteerd.
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Om sleed:S een go.ede werl.(mg van de lier te kuﬁnr}Cn galtlran(.ieren, moele.n glle TUSSENTLID SMEERCONTROLES
punten die smering nodig hebben, op het juiste tijdstip met het juiste L . : -
smeermiddel worden gesmeerd zoals voor elke constructie wordt aangegeven. |Aan het begin van elke  |Controleer stroming en peil van lucht-

De juiste smering is een van de belangrijkste factoren bij het in stand houden |werkperiode leidingvernevelaar wanneer lier bediend
van een goede werking. wordt op maximaal motortoerental.

De smeerbeurten die in deze handleiding worden aanbevolen, zijn gebaseerd Controleer oliepeil in motor.

op onderbroken werking van de lier, acht uur per dag, elke dag, vijf dagen per Maandeliik I - nie of

week. Als de lier bijna continu of elke dag meer dan acht uur per dag wordt aandelyks nspect'egl er{ reinig of vervang
gebruikt, moet vaker worden gesmeerd. De smeermiddeltypen en luchtleidingfilter.

verversingsbeurten zijn gebaseerd op bedrijfin een omgeving die betrekkelijk Smeer onderdelen die gesmeerd worden
vrij van stof, vocht en corrosieve dampen is. Gebruik uitsluitend aanbevolen via smeernippels.

smeermiddelen. Andere smeermiddelen kunnen de prestaties van de lier Jaarlijks (Neem contact |Vervang smeervet in tandwielcarter van
verminderen. Als u zich niet hieraan houdt, kunnen de lier en/of bijbehorende op met uw dichtst- BU7A lier.

onderdelen schade oplopen, bijzijnde Ingersoll-Rand

Tap olie af en ververs het in vertraging

distributeur) van lier van serie FA.

Algemene smering
FA lieren worden door de fabriek gevuld met olie geleverd.
BU7A lieren worden door de fabriek zonder olie geleverd. Controleer de olie en alle smeerpeilen alvorens de lier te bedienen.

Staalkabel
Volg de instructies van de staalkabelfabrikant op. Neem op zijn minst de volgende richtlijnen in acht.
1. Reinigen met een borstel of met stoom om vuil, steenstof of andere vreemde stoffen van het oppervlak van de staalkabel te verwijderen.

A OPGELET

® Gebruik geen oplosmiddel op zuurbasis. Gebruik alleen reinigingsvloeistoffen die door de staalkabelfabrikant worden opgegeven.

2. Gebruik als staalkabelsmeermiddel Ingersoll-Rand LUBRI-LINK-GREEN of SAE 30W olie.
3. Borstel, druppel of spuit smeermiddel wekelijks of vaker op, afhankelijk van de gebruiksintensiteit.

Motor

Juiste smering is een van de belangrijkste factoren om de lier efficiént te laten blijven werken. De motor wordt spatgesmeerd door de olie in het
motorhuis en wordt op geen andere wijze gesmeerd. Daarom is het belangrijk om uitsluitend niet-detergerende motorolie van goede kwaliteit te
gebruiken om zeker te zijn van de beste prestaties en minimale stilstandtijd voor reparatie. Laat de olie eerst zakken voordat u nog meer olie bijvult.
Giet voldoende olie in de opening van de ventielatiedop om de olie in het motorhuis tot het bovenste oliestopgat te brengen. Vul de olie langzaam bij
om morsen te voorkomen.

Hoeveelheid olie voor de BU7A liermotor is 0,24 liter (1/2 pint).
Hoeveelheid olie voor de FA2 liermotor is 0,35 liter (3/8 quart),
Hoeveelheid olie voor de FA2.5, FAS, FA7 en FA10 liermotor is 2,8 liter (3 quarts).

Aanbevolen motorolie:

Temperatuur Soort olie
1. Onder 32°F (0° C) SAE 10W
2. 32° tot 80° F (0° tot 27° C) SAE 20W
3. Boven 80°F (27° C) SAE 30W

Het oliepeil moet iedere dag of aan het begin van elke werkperiode gecontroleerd worden, terwijl de lier waterpas staat en nadat het verzamelde water
afgetapt is. Wanneer motoren gebruikt worden bij temperaturen onder het vriespunt, moet u na een werkperiode lang genoeg wachten zodat het water
zich scheidt van de olie, maar niet zo lang dat het bevriest. Als het water niet afgetapt wordt, wanneer de lier een lange tijd niet gebruikt wordt bij
lage temperaturen, kan dit tot gevolg hebben dat de verspetteraar vastvriest. Het water aftappen en tot de peilstop bijvullen. Desgewenst kan alle olie
aan het einde van de werkperiode afgetapt worden en de motor met nieuwe olie gevuld worden.

Smering van tandwielcarter van BU7A lier

Controleer het smeervet in de tandwiclkamer wekelijks door de onderste smeervetstop in het tandwielcarterdeksel te verwijderen. Verwijder,
als het vet onder deze opening staat, de smeervet-stop bovenop het tandwielcarterdeksel en vul een voldoende hoeveelheid Ingersoll-Rand
zwaar tandwielvet nr. 70 bij, om het smeervetpeil in de kamer tot de zijopening te brengen. Ingersoll-Rand licht smeervet nr. 28 of smeervet
van consistentie nr. 2 op natrium- of gemengde basis kan als vervangingsmiddel gebruikt worden.

Tandwielvertraging van de serie FA
Ververs ten minste eenmaal per jaar de olie in het vertragingshuis, Wanneer de lier echter heel vaak gebruikt wordt, kan het nodig zijn de olie vaker

te verversen,

Aanbevolen tandwielvertragingolie:

Temperatuur Soort olie
1. Onder 32°F (0° C) SAE 10W
2. 32° tot 80° F (0° tot 27° C) SAE 20W
3. Boven 80°F (27° C) SAE 30W
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Schijfrem

Olie van de tandwielvertraging voorziet ook in de smering van de schijfrem. Verwijder na het verversen van de olie de ontluchtingsstop en giet een
kleine hoeveelheid olie, 0,2 liter (6 tot 8 fluid ounce), door het ontluchtingsgat in het remhuis om de remschijven aanvankelijk te smeren. Monteer
de ontluchtingsstop weer voordat u de lier of remmen bedient.

Draaipunten, bussen, afdichtingen en lagers
Smeer de smeernippels maandelijks met 2 of 3 slagen uit een vetspuit. Gebruik voldoende smeervet om te voorzien in een goede beschermlaag.

Aanbevolen smeervet (draaipunten, bussen, afdichtingen en lagers)

Temperatuur Soort vet
I -20°tot SO° F (-30° tot 10° C) EP 1 universeel lithiumvet
2. 30°tot 120° F (-1° tot 49° C) EP 2 universeel lithiumvet

INFORMATIE VOOR HET BESTELLEN VAN ONDERDELEN

Het gebruik van andere vervangende onderdelen dan die vanIngersoll-Rand Material Handling kan de garantie van de Maatschappij ongeldig maken.
Voor snelle service en echte onderdelen van Ingersoll-Rand Material Handling dient u uw dichtstbijzijnde distributeur van het volgende te voorzien:
1. Volledig modelnummer zoals op het fabrikantenplaatje is weergegeven.

2. Onderdeelnummer en onderdeelnaam zoals in de onderdeelhandleiding is aangegeven.

3. Gewenst aantal.

Beleid betreffende geretourneerde goederen

Ingersoll-Rand accepteert geen goederen retour voor garantie- of onderhoudswerk tenzi j vooraf regelingen zijn getroffen en schriftelijke autorisatie
gegeven is door de lokatie waar de goederen zijn gekocht.

De reparatie of het vervangen van lieren die zonder toestemming vanIngersoll-Rand zi jn gewijzigd, verkeerd behandeld of overbelast, valt niet onder
de garantie.

Weggooien
Wanneer de levensduur van de lier ten einde is, wordt aangeraden om hem te demonteren, te ontvetten en de onderdelen op materiaal te sorteren zodat
deze kunnen worden gerecycled.

SERVICE EN ONDERHOUD

Reparatie en onderhoud van lieren dienen alleen uitgevoerd te worden door een erkend Service-reparatiecentrum. Neem contact op met uw
dichtstbijzijnde Ingersoll-Rand kantoor voor details.

Deze handleiding verscheen oorspronkelijk in het Engels.

Informatie over onderdelen en onderhoud van lieren is beschikbaar in het Engels door de volgende
publikaties aan te vragen:

BU7A lier: Onderdelen-, bedienings- en onderhoudshandleiding, Formulier nummer P5710

FA2 en FA2.S lier: Onderdelen-, bedienings- en onderhoudshandleiding, Formulier nummer MHD56040
FAS lier: Onderdelen-, bedienings- en onderhoudshandleiding, Formulier nummer MHD56037

FA7 lier: Onderdelen-, bedienings- en onderhoudshandleiding, Formulier nummer MHD56076

FA10 lier: Neem contact op met uw dichtstbijzijnde Ingersoll-Rand kantoor voor informatie.
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() LAS DENNA HANDBOK INNAN DENNA UTRUSTNING ANVANDS. Denna handbok innehaller
. viktig information om sékerhet, installation och anvéndning.

SAKERHETSINFORMATION

I denna handbok finns viktig information for all personal som arbetar med siiker installation och anvindning av denna utrustning. Aven om du har
ingdende kannedom om denna eller liknande utrustning skall du lisa denna handbok innan utrustningen anvinds.

Fara, Varning, Var forsiktig och Obs
I denna handbok anges tgérder och forfaranden som maste tillimpas for att undvika personskador. Foljande ord anvinds for att ange mojlig risknivi.

A FAR Ordet Fara anvinds for att ange riskmoment som leder till allvarliga personskador, dodsfall eller betydande
A materiella skador om varningen inte tillimpas.
A VARNING Ordet Varning anviinds for att ange riskmoment som kan leda tillallvarliga personskador, ddsfall eller betydande
materiella skador om varningen inte tillimpas.
= Orden Var forsiktig anvinds for att ange riskmoment som leder till eller kan leda till personskador eller materiella
A VAR FORSIKTIG skador om varningen inte tillimpas.

Ordet Obs anviinds for att meddela information om installation, anvindning eller underhall som ir viktig, men inte
har anknytning till riskmoment.
Oversikt av sikerhet
A  VARNING

* Anviind ej dessa vinschar for att lyfta upp, stodja eller transportera personer, eller for att lyfta eller halla last 6ver personer.

* De stédanordningar och fistanordningar for lasten som anvinds tillsammans med dessa vinschar maste ha en tillréickligt hog
sikerhetsfaktor for att hantera mirkkapaciteten for last samt vikten av vinschen och tillhérande utrustning. Detta dr kundens skyldighet
att se till. Anlita en ingenjor for att utfora statiska berikningar om det ir oklart vilken birkraft som foreligger.

Vinschar frén Ingersoll-Rand Material Handling tillverkas enligt senaste F.E.M. 9.511 standard,
Surrning: Det ir operatorens skyldighet att vara forsiktig, anvinda sunt fornuft och vara vil fortrogen med riitt metoder for surrning.

Denna handbok har framstillts av Ingersoll-Rand for att forse dterforsiljare, reparatérer, anvindare och foretagets personal med den information

som behdvs for att installera och anviinda de produkter som anges i detta dokument.

Det dr ytterst viktigt att reparatérer och anvindare har ingdende kiinnedom om servicerutiner for denna utrustning, eller motsvarande eller liknande

utrustning, och har fysisk forméga att utfora dessa rutiner. Denna personal skall ha allmén kunskap och erfarenhet som omfattar:

1. Korrektochsikeranvindning av samt tillimpningsomraden for en reparators vanliga handverktyg samt specialverktyg frinIngersoll-Rand
cller verktyg som rekommenderas.

2. Sikerhetsdtgirder, forsiktighetsdtgarder samt arbetsrutiner som faststillts i enlighet med accepterade branschnormer.

Ingersoll-Rand kan inte kiinna till eller ange alla de rutiner som kan tillimpas vid anvindning eller reparation av utrustningen och ej heller de
riskmoment och/eller resultat som giller for varje metod. Om rutiner for anvindning eller underhdll tillimpas som inte uttryckligen rekommenderats
av tillverkaren méste man Svertyga sig om att utrustningens siikerhet inte riskeras p g ade Atgirder som vidtas. Om personalen inte med sikerhet vet
hur en rutin eller 4tgird for anvindning eller underhall skall utféras miste utrustningen sikras samt chefer och/eller fabriken kontaktas angiende
teknisk radgivning.
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ANVISNINGAR FOR SAKER ANVANDNING

Foljande varningar och anvisningar for anviindning 4r avsedda att eliminera farliga arbetsrutiner som kan leda till personskador eller materiella skador.
Ingersoll-Rand dr medveten om att de flesta foretag som anviinder vinschar har ett fungerande sidkerhetsprogram i sin anliggning. Om det stills
motstridiga krav, p g a att en regel i detta dokument skiljer sig frén en liknande regel som redan tillimpas pa ett visst foretag, skall den mer krivande

av de tvd reglerna tillampas.

Syftet med anvisningar for siiker anviindning 4r att anvindaren skall bli medveten om farliga arbetsrutiner, som skall undvikas, och som inte
nddvindigtvis begrinsar sig till nedanstiende forteckning. I de olika avsnitten i denna handbok finns ytterligare sikerhetsinformation.

Vinschen fér endast anvindas av personer som har utbildning p4 sikerhetsétgirder och anvindning av denna utrustning.

1.

2. Vinschen fér endast anvindas av personer som ir fysiskt limpade tor detta.

3. Nirenskylt“FAR E] ANVANDAS” placerats pd vinschen eller reglagen fir vinschen ej anviindas forrin skylten tagits bort av behdrig personal.

4.  Forevarjeskift skall anvindaren kontrollera om det finns slitage eller skador pa vinschen. Om en kontroll pavisatatt vinschen ir sliten eller skadad
skall den ej anvindas.

5. Lyfteller dra aldrig en last som ir stérre 4n vinschens mirkkapacitet. Se avsnittet “TEKNISKA DATA”.

6. Hall hiinder, klidsel, etc, pd betryggande avstand frin rorliga delar.

7. St aldrig in handen i 6ppningen pd en lyftkrok eller nira den upprullade stillinan, pa vinschens trumma eller pa annat stille.

8. Surrning av lasten skall alltid anbringas ordentligt och forsiktigt.

9. Kontrollera att lasten sitter ordentligt pa lyftkrokens kraftiga del och att lyftkrokens spérr dr anlagd. Stod ej lasten pd lyftkrokens spets.

10. “Slapa” aldrig och “dra” aldrig i sidled.

1. Se alltid till att varken du sjilv eller andra befinner sig i lastens rorelseriktning. Lyft aldrig en last 6ver personer.
12, Anvind aldrig vinschen for att Iyfta eller sinka personer. Det ir ej tillatet att std pd en upplyft last.
13. Spinn stllinan nir ett tyft eller ett drag pdborjas. Ryck inte upp lasten.

14. En upplyft last fir inte sviinga.

15. En upplyft last fir aldrig limnas obevakad.

16. Anvind aldrig en vinsch med en vriden, kinkad eller skadad stillina.

17. Hall alltid lasten under uppsikt nir vinschen anvinds.

18. Anvind aldrig vinschens stillina som en lyftkrok.

19.  En vinsch med frikoppling fir aldrig anviindas for lyft.

20. Lufttrycket vid vinschens tryckluftsinlopp fir aldrig 6verstiga 6,3 bar/630 kPa (90 psig).

Varje vinsch ér férsedd med ndvindiga varningsetiketter vid leverans. Alla vinschar 4r forsedda med etiketten “Lyft ej personal” och vinschar med
frikoppling dr forsedda med etiketten “Fér ej anvindas for lyft”. Exempel p ytterligare etiketter som kan behovas visas pé annan plats i denna handbok.
Om etiketterna saknas pa utrustningen skall nya bestillas och appliceras.

# ga15 010>

A  VARNING

¢ Vinsch med frikoppling far ej anviindas for lyft. ¢ Anviind ej vinschen f6r att lyfta upp, stodja eller
transportera personer.

A  VARNING
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L Mirkvirde for Max drag .
Marliv drde Trycklut:ts- lastkapacitet vid | Linhastig- | fran stilla- Mmsta" Rekom-
for behov vid trumma med helt | het. haly staende i storlek for menderad Max storlek
Modell- | 4.y Kluftens | mirkvirde upprullad stallina | ¢rumma forsta varyet | trYCKlufts- | storlek for for stallina
nr arbetstryck | for last . slang stallina
Drag l Lyft vid 6,3 bar
bar m*min kg m/min kg mm mm mm
BU7A 1,4 --- l 408 14 907 19 6,5 8
FA2 10 2000 17 4082 32 13 6
FA2.5 2268 44 4536 16
FAS 6.3 20 4490 20 10886 -
FAST ' 3810 24 1 20
FA7 6985 14
21,3 16330 25
FATT 5715 15
FA10 22,6 10000 9 17237 28 28
o N Vinschens Max skjuvkraft i
Ljud- Ljudeffekt- Storlek pa T i . ﬂ’l".rum instillning for | en sexkantskruv i
Modell- ¢ .o . o motorns rumcylinderns diameter Ansens .. " . .
. rycksniva niva e e e e e diameter overbelast- forankringen i
o SEPESEPPES ning fundamentet
dBA dBA tum mm mm kg N
BU7A 92 102 1/2 NPT-ginga 114 216 --- 376
FA2 108 120 1 NPT-ginga )73 483 3000 9120
FA25 87 99 3400 9830
FAS 686 6735 21570
97 109 381
FAST 889 5715 18300
1-1/4 NPT-ginga
FA7 762 10475 13040
97 108 406
FA7T 914 8570 10670
FA10 101 113 508 965 15000 16260
Obs:

1. Ljudmitningarna har utforts enligt provningsnormerna ISO 11201, ISO 3744-3746 och I1SO 4871 for ljud avgivet frin pneumatisk
utrustning. Virdena ar baserade pd genomsnittlig bullerniva for varje vinschkonfigurering, i proportion till tidsanvindning for normala
arbetsmoment.

2. Lpc (max ljudtryck) 6verstiger ej 130 dB.
3. Prestanda baserad pé arbetstrycket 6,3 bar/630 kPa (90 psig).

4. Virdet Max skjuvkraft i en sexkantskruv i forankringen i fundamentet r baserat pa anvindning av rekommenderad klass och
storlek pa fistelement.

Vinschar i FA-serien ar tryckluftsdrivna med planetvixel och ir avsedda for lyft och drag. Vinschar i FA-serien kan férses antingen med intern
skivbroms, externt monterad bandbroms eller bide och. Uteffekten frin den externt monterade kolvmotorn dverfors via en koppling och axel till
planetvixeln av reducervixeltyp. Uteffekten fran planetvixeln av reducerviixeltyp kopplas till lintrumman via den utgéende axeln. Den interna
skivbromsen, om sidan ingér, ir kopplad till den utgdende axeln frin kolvmotorn och anldggs automatiskt om lufttrycket férsvinner. Skivbromsen
anldggs med en fjider och frigérs med lufttryck nér vinschen arbetar. Om lufttrycket forsvinner anliggs bromsen automatiskt.

Vinscharna BU7A ir tryckluftsdrivna med cylindrisk kuggviixel och ir endast avsedda for drag. Dessa vinschar ir férsedda med extern bandbroms
som kan anldggas manuellt for att hillalasten. Uteffekten frén den externt monterade kolvmotorn verfors via vevaxeln till den cylindriska kuggvixeln
av reducervixeltyp. Uteffekten frin reducervixeln driver en kuggkrans som lagts in i lintrumman. Vinscharna BU7A ir forsedda med en manuellt
styrd frikoppling. Med frikopplingen gdr det att avlasta stallinan, s att den kan dras frin trumman for hand.
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Kontrollera noga om det uppstitt transportskador, innan vinschen installeras.
Vinscharna BU7A levereras utan olja frin fabrik.
Vinscharna i FA-serien levereras fullt insmorda frin fabrik.

Kontrollera oljenivderna och justera efter behov, innan vinschen anvinds. I avsnittet “SMORINING” anges oljor som rekommenderas.

A VAR FORSIKTIG

* Vi rekommenderar att dgare och anviindare siitter sig in i specialbestimmelser, lokala eller av annan typ, som kan gilla for viss slags

anviindning av denna utrustning, innan vinschen installeras eller anviinds.

Montering

Montera vinschen s att trummans axel 4r horisontell och s att motorns luftningslock inte befinner

sig mer dn 15° frin toppunkten i vertikalled. Om vinschen #r monterad upp och ned eller om

vinschaxeln lutar mer dn 10° frin horisontalplanet skall Aterforsiljaren eller nirmaste
reparationsverkstad kontaktas for ytterligare monteringsanvisningar.

1. Vinschens monteringsyta méiste vara plan och ha tillricklig barkraft for att klara av
mirkvirdet for last samt vikten av vinschen och pimonterad utrustning. Om
monteringsunderlagetinte 4rtillriickligt barkraftigt kan det leda till att vinschens gavelplattor
och distansstycken deformeras eller vrids, si att vinschen skadas.

2. Kontrollera att monteringsytan #r plan inom en tolerans pi 0,8 mm (1/32 tum). Anvind
melianidgg efter behov.

3. Fastskruvar maste vara klass 8 eller bittre. Anvind sjilvldsande muttrar eller muttrar med

Monteringsmatt for BUTA

TRUMMA

Monteringsmatt for FA-serien

fjaderbrickor. e Bl D 1B C
4. Ttabell I och ritning MHTPAO684S anges vinschens monteringsmiut och hélstorlek for CJ +
fastskruvar.
5. Uppritthdll en linutrullningsvinkel, d v s avvikelse fran den rita linjen mellan linskivans och
vinschens mittpunkter, pd hégst 1 1/2 grader. Den forsta linskivan méste ha gemensam
mittlinje med trumman och per 25 mm (1 tum) trumlingd maste den forsta linskivan vara TRUMMA A
minst 0,5 meter (1,6 fot) frin trumman.
6.  Svetsa inte pd ndgon del av vinschen.
N JaY T
N \J
(ritning MHTPA0684S)
Tabell 1: Matt for fastbultning i fundament
Matt
Trummans B B D D
Vinschmodell lingd A (med broms | (utan broms pa C (med broms | (utan broms pa
pa trumman) trumman) pa trumman) trumman)
mm | tum mm tum mm tum mm tum mm tum mim ‘ tum mm l tum
BU7A 112 4,5 216 8,5 232 9,125 --- --- 15 0,625 --- ---
203 8 178 7 140 55
FA2 och 305 12 190 7.5 190 7,5
508 20,00 17,5 | 0,687 --- ---
FA2.5 406 16 229 9 159 6,25
610 24 254 10 229 9
305 12 190 15 152 6
406 16 229 9 159 6,25
FAS och 794 | 3125 --- ---
FAST 610 24 267 10,5 229 9 20 0,812
760 30 254 10 305 12
FAST 915 36 870 34,25 292 15 356 305 --- ---
610 24 229 9 203 8
FA7 och
760 30 254 10 241 9.5
FATT 870 | 34,25 - -
915 36 280 11 216 8.5
FATT 1065 42 254 10 254 10
24 0,937
610 24 152 6 356 14 254 10
760 30 305 12 203 8
FA10 1055 | 42,25 152 6
915 36 203 8 457 18 356 14
1000 | 40 559 22 457 18
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Stallina

A VAR FORSIKTIG

* Det maste alltid finnas minst 3 varv med stallina pa trumman.

Val av stallina

Anlitaen ansedd tiltverkare eller terforsiljare av stallinor for att viljaritt typ och storlek pé stallina samt, vid behov, skyddande ytbehandling. Anviind
en stallina med tillricklig sikerhetsfaktor for att hantera den faktiska belastningen. Stillinan miste uppfylla gillande branschstandard.

Nir kraven pd stéllinor beaktas mdste man vid beriikning av den faktiska belastningen inte bara ta hiinsyn till den statiska eller vilande lasten, utan
dven inkludera belastning p g a acceleration, retardation och stot. Dessutom méste man beakta storleken pa vinschtrummans stéllina, linblock och hur
stdllinan loper. I avsnittet “TEKNISKA DATA” anges rekommenderad lindimension. Stallinans konstruktion miste vara 6 x 19 eller 3 x 37 IWRC
hogerslagen stéllina, sd att linférankring kan monteras in pa ritt siitt.

For vinschar som anvinds forlyft skall man kontrollera att stillinans Sversta skikt 4r minst pd avstindet tva (2) lindiametrar frin den Sversta punkten
pa trummans flins. Exempel: Det versta skiktet i en 10 mm stllina maste minst vara 20 mm under kanten pd trummans flins.

Enallmén regel for lyft dr att det krivs minst en siikerhetsfaktor p 5:1 for lindimensionering om forhallandet lin-/trumdiameter ir 18:1. For drag krivs
minst en sikerhetsfaktor pd 3:1 for lindimensionering om forhallandet lin-/trumdiameter 4r 15:1.

Inmontering av stillina

Vinscharna BU7A

(se ritning MHTPA0070S)

1. Skir till stdllinan till onskad langd och siikra lininden s4 att linparterna inte splittras isir. Folj
anvisningarna fran lintiliverkaren.

o N . . . 1 + ¥ T
2. Forindensikrade dindenav stdllinanidess forankringshal, for lindnden forbi forankringsskruven
och placera 4dnden alldeles under trummans yta.
Vinschens

3. Stdllinan skall pdlaggas trumman pd sddant siitt att den rullas upp pa trummans ovansida, pé ritt scnens
sitt i forhdllande till vinschens vixeldnde. Lds monteringsetiketten for stillinan. &'—L// stativ
4.  Fast stéllinan genom att dra it forankringsskruven. Nar forankringsskruven ar tdragen skall

den ligga under trummans yta.

Forankrings-
stéllskruv

Stéllinans
ande

Vinscharna i FA-serien

(se ritning MHTPA0166S)

1. Skir till stllinan till 6nskad lingd. Folj anvisningarna fran lintillverkaren.

2. For in dnden av stallinan i dess forankringshal i trumman och dra igenom cirka 0,3 m (1 fot)
stdllina.

3. Linda en trid runt stallinan pi ett avstdnd frin snden som ir lika med kilens lingd plus 25 mm
(1 tum).

4. For pd hylsan 6ver stillinans 4dnde s att den storre diametern av det koniska hélet 4r nirmast
anden av stillinan.

5. For isir stillinans dndparter och for in den kluvna kilen tills den #r under stéllinans inde.

6.  Drahylsan 6ver stillinans dnde tills hylsan ir tittslutande. Kontrollera att linparterna sitter kvar
i sparen pa den kluvna kilen.

7. Dra stdllinans forankring i ritt lige i trummans forankringsficka. .
Kluven kil

A VAR FORSIKTIG (ritning MHTPA0166S)

* Kontrollera att det forsta varvet med stallina ligger jims mot trummans flins.
* Montera stéllinan sa att den rullas ut fran trummans ovansida, i den riktning som anges pa rotationsskylten.

Upprullning av stallina
For att kompensera for ojamn upprullning och minskning i stillinans dragkapacitet nar trumman blir full skall s& kort stallina som méjligt anvindas.
Niér upprullning sker skall stillinans dnde spinnas si att stillinan r strickt. D3 blir upprullningen jdmn och tit.

Sédkra rutiner for hantering av stillina

1. Anvind alltid handskar vid hantering av stallina.

2. Anvind aldrig stillina som 4r nétt eller vikt.

3. Anviind aldrig stillinan som en lyftkrok.

4. Kontrollera alltid att stillinan &r riut upprullad och att forsta varvet ligger an ordentligt mot trumman.

S-5
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Surrning

Kontrollera att alla block, allt tackel och alla fastsittningar har tillricklig sikerhetsmarginal for att hantera den last som méste hanteras, under alla
forhdllanden. Stallinan firinte kommai kontakt med skarpa kanter och fir inte vara kraftigt bojd, eftersom detta skadar stallinan. Anvind ett brytblock.
I lintillverkarens handbok anges ritt storlek, anvindning och skétsel av stillinan.

Sikra rutiner for montering

1. Stdllinan fir ej anvindas som jord (jordledare) vid svetsning.

2. Svetselektrod far ej anslutas till vinschen eller stillinan.

3. Stdllinan skall aldrig glida ver en skarp kant. Anvind istillet ett brytblock av ritt storlek.

4. Nir en forsta linskiva anvinds maste den vara inpassad mot trummans mitt. Forsta linskivans diameter miste vara minst 18 gdnger storre in
stallinans diameter.

5. Det miste alltid finnas minst tre hela titrullade linvarv pa trumman.

Tryckluftssystem
Tilluften mdste vara ren, smord och fir ej innehdlla fukt. Trycket méste vara minst 6,3 bar/630 kPa (90 psig) vid vinschens motor under drift, for att
uppnd mirkvirdet for vinschens prestanda.

Tryckluftsledningar
Innerdiametern pd vinschens tillforselledningar for tryckluft far inte vara mindre in de dimensioner som angesiavsnittet “TEKNISKA DATA”. Innan
slutlig inkoppling sker till vinschens inlopp méste alla tryckluftsledningar rensas med ren, fuktfri luft eller kvivgas. Tillforselledningarna skall vara
s korta och raka som monteringsférhillandena medger. Linga transportledningar och manga forskruvningar, rérkrokar, T-stycken, kulventiler, etc,
orsakar ett tryckfall p g a strypningar och ytfriktion i ledningarna.

Smdorjapparat for tryckluftsledning
Anvind alltid en smérjapparat for tryckluftsledning tillsammans med dessa motorer. Anviind en smorjapparat med inlopp och utlopp som #r minst
lika stora som inloppet pa vinschens motor. Montera in smérjapparaten for tryckluftsledningen sa nira tryckluftsinloppet pa vinschens motor som

mojligt.

* Smérjapparaten far vara hogst 3 m (10 fot) fran vinschens motor.
* Stiing av tryckluftstillférseln innan smérjapparaten for tryckluftsledningen fylls.

Smorjapparaten for tryckluftsledningen skall fyllas p4 varje dag.

1. Pdvinscharna BU7A och FA2 skall smorjapparaten stillas in s att den ger 2 till 3 droppar per minut av SAE 10W olja (minst en viskositet p4
135 Cst vid 40° C (104° F)).

2. Pdvinscharna FA2.5, FAS, FA7 och FA10 skall smdrjapparaten stillas in s att den ger 6 till 8 droppar per minut.

Filter for tryckluftsledningar

Vi rekommenderar att en sil/filter for tryckluftsledningen monteras in si nira motorns inloppsdppning for tryckluft som mdjligt, men fore
smorjapparaten, sd att smuts inte tringer in i ventilen och motorn. Silen/filtret skall ge filtrering pd 20 mikron och omfatta en vattenavskiljare. Rengor
silen/filtret regelbundet, s4 att dess driftseffektivitet uppritthalls.

Fukt i tryckluftsledningar

Fukt som ndr fram till tryckluftsmotorn genom tillforselledningarna ir faktor som har en avgdrande inverkan p tidsintervallet mellan tidpunkterna
for Gversyn. Vattenavskiljare kan bidra till att eliminera fukt. Andra metoder kan ocks vara bra, tex en tryckluftsbehéllare som samlar upp fukt innan
den nér motorn eller en vid kompressorn monterad efterkylare, som kyler tryckluften innan den fors ut genom tillforselledningarna.

Ljuddimpare
Kontrollera att ljuddimparna ir monterade i vinschens avloppsportar och att de fungerar bra.

Motor
Optimal prestanda och maximal livslingd fér delarna uppnds om tryckluftstillforseln ligger pd 6,3 bar/630 kPa (90 psig) vid det flsde som anges i
avsnittet “TEKNISKA DATA”, enligt uppmitt vérde vid motorns inlopp. Vinschen skall monteras si nira kompressorn eller tryckluftsbehdllaren som

mailigt.
A\ VAR FORSIKTIG

* Max angivet arbetstryck, 6,3 bar/630 kPa (90 psig), fir ej overskridas. Vinschens overtrycksventil kommer att avge tryckluft om
maxtrycket dverskrids.

Funktionskontroller vid igangsattning

Vinschens funktion provas innan den limnar fabriken. Innan vinschen tas i drift skall nedanstiende funktionskontroller vid igdngsittning utfdras.
1. Ndr motorn kors forsta gingen skall lite tunn olja sprutas in i inloppets kopplingsdon, sd att smdrjningen blir bra.

2. Nir vinschen anvinds forsta gingen rekommenderar vi att motorn drivs lingsamt i bida riktningarna, i nigra minuter.

For vinschar som lagrats méste féljande startrutin utforas.

1. Utfor en kontroll pa vinschen enligt kraven i “Vinschar som inte 4r i normal drift” i avsnittet “KONTROLL”.
2. Hall lite 10W-olja i motorns inloppsoppning.

3. Latmotorn arbeta i 10 sekunder i bada riktningarna, si att eventuella fororeningar spolas ut.

4. Vinschen dr nu redo for normal anvindning,
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De fyra viktigaste faktorerna vid anvindning av vinschar ir:

1.

2.
3.
4.

Folj alla siikerhetsanvisningar vid anvindning av vinschar.

Vinschen fir endast anvindas av personer som har utbildning pd sikerhetsitgirder och anvindning av denna utrustning.

Kontroll- och underhallsrutiner skall regelbundet utféras pa varje vinsch.

Beakta alltid vinschens kapacitet och lastens vikt.
A VARNING

* Vinschar ir ej konstruerade eller limpade for att lyfta, séinka eller transportera personer, Lyft aldrig en last 6ver personer.
* Vinschar forsedda med frikoppling #r endast avsedda for drag. Dessa vinschar far ej anviindas for lyft.

Overbelastningsanordning
En &verbelastningsanordning méste anvindas p4 alla vinschar med en mirkkapacitet hogre 4n 1 metriskt ton (2200 Ib), som anvinds for lyft.
Overbelastningsanordningen utgér en del av vinschens tryckluftsmotor och forhindrar att vinschen lyfter en storre last dn det dverbelastningsvirde
som anges i tabellen med tekniska data. Om en verbelastning avkinns stoppas inloppets tillférsel av tryckluft och vinschen slutar fungera.

Om 8verbelastningsanordningen dr aktiverad méste lasten séinkas ned och minskas. Alternativa metoder skall anviindas for att utfora arbetsmomentet.
For att sinka ned lasten skall lyftblocket aterstillas genom att man trycker pa knappen “ON” pi nodstoppsanordningen och genom att man trycker
péa vinschens reglage for att slidppa ut stillinan.

Vinschens reglage
Den fjdderbelastade, motormonterade och manuella kraftmandverventilen for tryckluft kommer som standard pa vinschen. Extra fjérrkraftreglage kan
finnas tillgangliga pd vissa modeller. Leta reda pd modellkoden pd vinschens typskylt och jaimfsr med forsiljningsbroschyren for att bestimma
konfigurationen. Kraftreglagen ger operatéren majlighet att styra motorns varvtal och trummans rotationsriktning.

Vinschmonterat kraftreglage for tryckluft (standardfunktion)
Sett frén tryckluftsmotorn skall kraftreglaget foras 4t hoger (medurs) for att slippa ut stallinan och 4t véinster (moturs) for att dra in stillinan. Se pé
fastsatt etikett. For att f4 vinschen att ga jimnt mdste man undvika plotsliga rérelser med manéverventilen.

Hiingande manoverdon for fjarrkontroll (ej obligatoriskt)
(Se ritning MHTPAO0671S)

Ger mojlighet till fjarrkontroll av vinschen pd avstind upp till 18 meter (60 fot) frin vinschens motor. Tryckluftsslangar for styrning ansluter det
hdngande mandverdonet till vinschmotorn, s4 att vinschen kan anvindas. Manoverdonets kraftreglage 4r ett rorligt styrdon med tv4 spakar. Den
riktning i vilken trumman roterar bestams av vilken reglerspak pd mandverdonet som #r nedtryckt.

Nodstoppsanordning

(se ritning MHTPAQ754S)

Nodstoppsanordningen 4r placerad pd vinschens tryckluftsinlopp pd modeller med nirkontroll och p3
det hiangande manoverdonet pd modeller med fjirrkontroll. Nir reglaget aktiveras kommer vinschens
trumma omedelbart att sluta rotera.

1.

Starta vinschen genom att trycka pd knappen “ON”.

2. Vinschen anvinds genom att trycka pé reglerspaken “Dra in” eller “Slipp ut”.

3. I nodfallssituationer kan samtliga vinschens funktioner stoppas genom att trycka pi
nddstoppsknappen. P4 sd sitt kommer ingen tryckluft in i vinschens motor, s all rorelse avstannar.

4. Om man trycker pa knappen “OFF” stoppas ocksi vinschens funktioner.

5. Man méste trycka pd knappen “ON™ for att starta om vinschen efter att man tryckt pa knappen
“Nodstopp” eller “OFF”.

Vinschens broms

Manuell broms for trumman

(ej obligatorisk funktion pa vinschar i FA-serien)

Den manuella bromsen for trumman kan ankiggas genom att trycka ned handtaget eller frikopplas genom
att dra upp handtaget. Om handtaget trycks ned helt bor det spirras i det liget och dirigenom forhindra
att trumman roterar, tills operatoren slipper handtaget. Bromsen méste vara riitt justerad for att kunna
hélla den last som méste hanteras.

Knapparna
“ON" och “OFF”

Nodstopps-
knapp
(ritning MHTPA0754S)
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Knapparna
“ON" och “OFF”

Mandéver-
donets
handtag

Lyftblockets
reglerspakar

(ritning MHTPA06718)
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Frikoppling (endast pa BU7A-vinschar)

A VARNING

* Anligg inte kopplingen nir motorn ir i gang eller trumman roterar, eftersom detta ger en kraftig pakinning pa delarna.

* Kopplingen fir inte frikopplas niir vinschen iir belastad. Kontrollera att kopplingen &r helt anlagd innan vinschen anviinds. Anligg
lasspirren innan lasten limnas upphiingd.

* Anliigg inte lasspirren medan trumman roterar.

* Vinschar forsedda med frikoppling far ej anviindas for lyft.

En klokoppling forbinder dreven och trumman. Kopplingens funktion ir att frikoppla trumman for stallinan frin motorn sa att stallinan kan rullas ut
frin trumman for hand, utan att behdva Svervinna motstindet frin dreven och motorns kompression. Kopplingen anlidggs och frikopplas med
kopplingsspaken som finns Gverst pa vixellddans lock. Nir kopplingen ér anlagd sparras spaken av en spirrhake, sd att inte frikoppling sker.
Spiarrhaken frigérs genom att trycka ned spaken (mot underlaget). Sedan kan sinden svangas ut frén vinschen si att kopplingens klor frikopplas. Nir
kopplingen ir i frikopplat ige kan den anldggas genom att flytta spakens inde mot vinschen. Det kan bli nddvindigt att 6ppna kraftreglaget nigot,
s att klorna kan komma i liige for att anliggas.

A VARNING

* Allny, ombyggd eller modifierad utrustning skall kontrolleras och provas av personal som utbildats i siikerhet, anviindning och underhall
av denna utrustning, sa att denna utrustning anviinds pa ett sikert sitt vid angivna mirkviirden, innan utrustningen tas i drift.
* Anviind aldrig en vinsch om en kontroll pavisat att den éir skadad.

Ofta forekommande och regelbundna kontroller skall utféras pa utrustning i normal drift. Ofta férekommande kontroller ér visuell granskning som
utfors av anvindaren eller servicepersonal vid rutinmissig anvindning av vinschen. Regelbundna kontroller dr noggranna kontroller som utfrs av
personal som utbildats i kontroll och underhdll av vinschen. Hur ofta kontroller skall utfsras beror pa vilka slags komponenter som ir de mest utsatta
1 utrustningen och hur hért den anviinds.

Genom noggranna kontroller som utfors regelbundet uppticks potentiellt farliga tillstdnd pa ett tidigt stadium, s att dtgédrder kan vidtas innan
tillstdndet 4r farligt.

Fel som upptickts vid kontroller, eller under anvandning, méste rapporteras till ansvarig person. Det maste bedomas om felet utgor en sikerhetsrisk,
innan vinschen anvinds igen.

Journal och rapporter

Négon slags journal dver kontroller mste upprittas for varje vinsch och journalen skall ange alla punkter som kriver regelbunden kontroll. En skriftlig
rapport skall goras varje manad angdende tillstindet hos de kritiska delarna i varje vinsch. Dessa rapporter skall vara daterade och undertecknade av
den person som utforde kontrollen. De skall dven arkiveras s4 att de finns ltt tillgingliga for granskning.

Rapporter om stallinor

Journalféring skall vara en del av ett ldngsiktigt program for att kontrollera stallinor. Journalerna skall omfatta tillstindet hos stillinor som tas ur drift,
Med noggrann dokumentation upprittas ett samband mellan iakttagelser som gjorts under ofta férekommande kontroller och det verkli ga tillstindet
hos stdllinan, vilket framgdr av regelbundna kontroller.

Ofta forekommande kontroll

P4 utrustning i kontinuerlig drift skall ofta férekommande kontroll utféras av operatorerna i borjan av varje skift. Dessutom skall visuell granskning

med avseende pé tecken pd skador eller tecken p felaktig funktion (t ex onormalt ljud) utféras under normal drift.

1. VINSCH. Innan vinschen anvinds skall man se efter om vinschhus, reglage, bromsar och trumma visar tecken pa skador. Vinschen far endast
anvindas om stdllinan 16per jamnt éver trumman. Om eventuella avvikelser pétriffas miste dessa undersokas och kontrolleras mer ingéende av
behorig personal som 4r utbildade p anvindning, sakerhet och underhill av denna vinsch.

2. STALLINA. Inspektera alla stillinor som kan behdvas under dagens arbete. Se efter om det finns slitage och skador, vilket kan visa sig genom
att stdllinan dr vriden, t ex p g a kinkar, “komprimering i langsriktningen”, kirna som sticker ut, forskjutning av huvudlinparten, korrosion eller
avbrutnaeller avskurna linparter. Om skador patriffats skall vinschen tas ur drift tills dessa undersskts och kontrollerats mer ingdende av behorig
personal som ir utbildade pd anvindning, sikerhet och underhall av denna vinsch.

* Visuell granskning kan inte anviindas for att best:imma exakt hur utbrett slitaget p stéllinan iir. Om det finns tecken paslitage pa stallinan
skall den kontrolleras enligt anvisningarna under “Regelbunden kontroll”.

3. TRYCKLUFTSSYSTEM. Gor en visuell inspektion av alla kopplingar, forskruvningar, slangar och komponenter, med hénsyn till luftlickage.
Reparera eventuella lickor eller skador som uppticks. Kontrollera och rengér filter, om sddant finns.

4. REGLAGE. Nir vinschen anvinds skall man kontrollera att den snabbt och jamnt foljer mandverkommandona. Om vinschen reagerar lingsamt
eller ror sig pd ett olampligt sitt skall den inte anvindas forriin alla fel har rittats till.

5. BROMSAR. Nir vinschen anviénds skall bromsarna provas. Bromsarna maste halla lasten utan att slira. Automatiska bromsar miste frikopplas

nir kraftreglaget for vinschens motor anviinds. Om bromsarna inte haller lasten eller inte frikopplas ordentligt maste de justeras eller repareras.

HUR STALLINAN LOPER. Kontrollera hur stillinan 16per och att den 4r ordentligt fastsatt i trumman.

7. SMORINING. I avsnittet “SMORINING” anges rekommenderade rutiner och smérjmedel.

=
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Regelbunden kontroll
Hur ofta regelbunden kontroll skall utforas beror frimst pd i vilken utstrickning vinschen anvinds;

NORMAL HARD MYCKET HARD
ANVANDNING ANVANDNING ANVANDNING
varje ar varje ar varje kvartal

Vid HARD eller MYCKET HARD anvindning kan det krivas isirtagning. For journal 6ver regelbundna kontroller, si att det finns underlag for
fortgdende utvirdering. Kontrollera allt som anges under “Ofta férekommande kontroll”. Kontrollera dessutom nedanstiende:

1.

2.

3.

7.

8.

RAMAR och PELARE. Kontrollera om de huvudsakliga konstruktionselementen deformerats, spruckit eller utsatts for korrosion. Om yitre

tecken tyder pa att det krivs ytterligare kontroll skall vinschen returneras till nirmaste Ingersoll-Rand serviceverkstad.

FASTELEMENT. Kontrollera stoppringar, saxsprintar, sexkantskruvar, muttrar och andra fastelement p vinschen, inklusive fistskruvar. Ersitt

delar som saknas eller skadats och dra 4t delar som ir 15sa.

TRUMMA OCH LINSKIVOR. Se efter om det férekommer sprickor, slitage eller skador. Byt ut efter behov.

STALLINA. Nedanstaende punkter skall kontrolleras och dessutom skall det som ingér i Ofta férekommande

kontroll genomforas:

a.  Ansamling av smuts och korrosion. Rengor med &nga eller en styv stilborste, for att ta bort smuts och
korrosion efter behov.

. Andkopplingsdon som ir 16sa eller skadats. Om s ir fallet skall de bytas ut. ;g:::?
¢. Kontrollera att stillinans forankring sitter ordentligt fast i trumman. motsatta
d.  Kontrollera stdllinans diameter. Mt stillinans diameter mellan de yttersta tridarna i motstiende kardeler

kardeler, under hela stillinans livslangd. Mitning av faktisk diameter skall endast ske nir stallinan
utsitts for samma belastning och ir i samma arbetslige som vid tidigare kontroller. Om stillinans
faktiska diameter har minskat mer @n 0,4 mm (1/64 tum) skall stallinan undersokas noga av en erfaren
kontroliant, for att bestimma om stéllinan kan fortsitta att anvindas. (Se ritning MHTPAQ056S).
ALLA KOMPONENTER. Kontrollera utvindigt med avseende pd slitage, skador, forvridning, deformation  (ritning MHTPA0056S)
och renlighet. Rengor, byt ut och smérj komponenterna efter behov.
BROMS. Prova att bromsen fungerar. Bromsen méste halla 125% av mirkvirdet for last, med stillinan helt upprullad pa trumman, utan att slira.
Om bromsen fungerar déligt eller uppvisar tecken pa skador skall vinschen returneras till en auktoriserad serviceverkstad for reparation.
Kontrollera alla bromsens ytor och se efter om de ir slitna, deformerade eller har frimmande avlagringar. Om tjockleken pa bromsbeligget tycks
vara slitet, fororenat eller skadat skall bromsbandet bytas. Rengor och byt ut komponenter efter behov.
FUNDAMENT ELLER STATIV. Kontrollera om dessa utsatts f6r deformation eller slitage och om de kan fortsitta att ta upp vinschens tyngd
och mirkvirdet for last. Kontrollera att vinschen 4r stadigt monterad och att fistelementen ir i gott skick och ordentligt atdragna.
ETIKETTER OCH MARKNING. Kontrollera om de finns kvar och ar lisbara. Dessa skall ersittas om de ir skadade eller saknas.

Vinschar som inte ir i normal drift

1.

2.

3.

Utrustning som inte anvints under minst en manad och hogst ett halvér skall kontrolleras i enlighet med kraven under “Ofta férekommande
kontroll”, innan den tas i drift.

Utrustning som inte anvénts under minst ett halvar skall kontrolleras fullstindigt i enlighet med kraven under “Regelbunden kontroll”, innan den
tas i drift.

Reservutrustning skall kontrolleras minst en gang i halvaret, i enlighet med kraven under “Ofta forekommande kontroll”. Under onormala
driftsforhdllanden skall utrustningen kontrolleras oftare.

For att garantera att vinschen fortsitter att fungera pé ett tillfredsstillande
sdttmaste alla punkter som kréver smorjning ges service med ritt smorjmedel

FREKVENS SMORJPUNKTER

med ritt tidsintervall, vilket anges for varje enhet. Rétt smérjning ar en av |1 borjan pa varje skift  |Kontrollera flodet och nivan i ‘
de viktigaste faktorerna for att uppritthilla effektiv drift. smdrjapparaten for tryckluftsledningen, niir
De smérjningsintervall som rekommenderas i denna handbok ir baserade pi vinschen anvinds vid max motorvarvtal.

intermittent anvindning av vinschen, tta timmar per dag, fem dagar i
veckan. Om vinschen anvinds nistan kontinuerligt eller fler 4n 4tta timmar

Kontrollera oljenivan i motorn.

per dag méste smorjning utforas oftare. Dessutom dr val av smorjmedelstyp |Varje ménad Kontrollera och rengdr eller byt ut filtreti |
och bytesintervall baserat pd anvindning i en milj6 som ir forhallandevis fri tryckluftsledningen.

frin damm, fukt och fritande dngor. Anvind endast de smorjmedel som Smérj komponenterna som har
rekommenderas. Andra smorjmedel kan piverka vinschens prestanda. Om smorjnipplar.

denna forsiktighetsitgird inte 4tf6ljs kan det leda till skador pa vinschen
och/eller tillhorande komponenter.

Varje ar (kontakta Byt fett i vixellddan pa vinscharna BU7A. ‘
nirmaste Ingersoll-Rand

Tappa ur och fyll pé olja i reducerviixeln pé

Allmiin smérjning dterforsiljare) vinschar i FA-serien. ‘

Vinscharna FA levereras frin fabrik fyllda med olja.

Vinscharna BU7A levereras frén fabrik utan olja.
Kontrollera olje- och smorjmedelsniver innan vinschen anvinds.

S-9
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SVENSKA

Stallina
Folj anvisningarna frin stillinans tillverkare. Nedanstdende riktlinjer utgor ett minimikrav.
1. Rengdr med en borste cller med dnga for att avligsna smuts, stenar, damm eller andra frimmande partiklar p4 stallinans yta.

A VAR FORSIKTIG

* Anviind ett syrafritt losningsmedel. Anviind endast rengoringsmedel som rekommenderas av stallinans tillverkare.

2. Lugg pa et smorjmedel for stéllinor, Ingersoll-Rand LUBRI-LINK-GREEN eller SAE 30W olja.
3. Borsta samt dropp- eller sprutsmérj varje vecka, eller oftare, beroende pi hur hért utrustningen anvinds.

Motor

Ritt smorjning dr en av de viktigaste metoderna for att f4 vinschen att arbeta pi ett effektivt sétt. Motorn 4r forsedd med stinksmorjning genom oljan
i motorhuset. Detta dr den enda smorjningsmetoden. Det dr dérfor viktigt att endast anvénda motorolja av hog kvalitet utan rengoringstillsats, for att
uppné max prestanda och minsta mojliga stillestdndstid for reparationer. Lit oljan sjunka ned innan pafyllning sker. Fyll pd tllrickligt med olja i
luftningslockets Sppning s4 att nivén i motorhuset kommer upp till den 6vre oljepluggens hil. Fyll pa olja langsamt for att undvika spill.

Oljevolymen f6r vinschmotorn i BU7A ir 0,24 liter (1/2 pt).
Oljevolymen fér vinschmotorn i FA2 dr 0,35 liter (3/8 qt).
Oljevolymen for vinschmotorn i FA2.5, FAS, FA7 och FA10 ir 2,8 liter (3 qt).

Rekommenderad motorolja:

Temperatur Oljetyp
i 0° C (Under 32° F) SAE 10W
2. 0°Ctill 27° C (32° F 1ill 80° F) SAE 20W
3. Over 27° C (80° F) SAE 30W

Motorns oljenivd skall kontrolleras varje dag eller i borjan p4 varje skift, efter att ansamlat vatten har tomts ut. Nar motorerna anvinds vid minusgrader
skall man vinta tillréckligt linge vid skiftets slut, tills vattnet skilts ut frin oljan, men inte si linge att vattnet fryser. Om inte vattnet t5ms ur nir vinschen
skall std stilla en ldngre tid vid 1ig temperatur kan det leda till att oljestanksmorjningen fryser fast. Tém ur vattnet och fyll sedan pé till nivipluggen,
Om man sa onskar kan all olja tsmmas ur i slutet p4 skiftet och ny olja sedan fyllas p i motorn.

Smérjning av viixellada pa vinscharna BU7A

Kontrollera smorjfettet i vixellddan varje vecka, genom att ta bort den nedre smorjpluggen i viixellidans lock. Om smorjfettets niva ligger under denna
oppning skall smorjpluggen tas ur ovandelen av vixellddans lock. Fyll p tillrackligt med Ingersoll-Rand tjockt vixelladsfett nr 70 for att f4 upp
smorjfettets nivd i vaxellddan till sidodppningen. Ingersoll-Rand tunt smorijfett nr 28, natriumfett eller blandat fett med konsistens nr 2 kan anvindas
som ersittning.

Reducerviixlar i FA-serien
Byt olja i reducervixelhuset minst en gng om 4ret. Om vinschen anviinds mycket ofta kan dock oljan behiva bytas oftare.

Rekommenderad olja for reducerviixel:

Temperatur ’ Oljetyp
1. 0° C (Under 32° F) SAE 1OW
2. 0°Cull27° C (32° Ftill 80° F) SAE 20W
3. Over 27° C (80° F) SAE 30W

Skivbroms

Olja frén reducervixeln anvinds dven f6r smérjning av skivbromsen. Efter oljebyte skall luftningspluggen tas bort och lite olja, 0,2 liter (6-8 fl 0z),
fyllas pd i luftningshalet i bromshuset s4 att bromsskivorna fir en forsta insmorjning. Sitt tillbaka luftningspluggen innan vinschen eller bromsarna
anvinds.

Vridpunkter, bussningar, titningar och lager
Smérj in smorjnipplar varje minad med 2 eller 3 pumpslag frén en fettspruta. Anviind s mycket fett att ett skyddande lager liggs pa.

Rekommenderat fett (vridpunkter, bussningar, titningar och lager)

Temperatur Typ av fett
1. -30° C till 10° C (-20° F till 50° F) Litiumbaserat universalfett, EP1
2. -1° Ctill 49° C (30° F till 120° F) Litiumbaserat universalfett, EP2
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INFORMATION OM BESTALLNING AV RESERVDELAR

Om inte reservdelar fran Ingersoll-Rand Material Handling anvinds kan det leda till att foretagets garanti inte giiller. For att f4 snabb service och
originalreservdelar frin Ingersoll-Rand Material Handling #r det viktigt att forse aterforsiiljaren med foljande information:

1. Fullstindigt modellnummer, i den form det anges pa typskylten.

2. Reservdelsnummer och -namn, i den form de anges i reservdelskatalogen.

3. Det antal som 6nskas.

Regler for returnerade varor

Ingersoll-Rand tar inte emot returnerade varor f6r garanti- eller servicearbete utan att $verenskommelse har triffats pa forhand och skriftligt tilistind
givits av det forsiljningsstille dér varorna koptes.

Vinschar som modifierats utan uttryckligt godkinnande frin Ingersoll-Rand, missbrukats eller 6verbelastats kommer inte att repareras eller ersiittas
under garantin.

Kassering
Nir vinschens livslingd har tagit slut rekommenderar vi att den tas isir, avfettas och att delarna materialsorteras, si att de kan &tervinnas.

SERVICE OCH UNDERHALL

Reparation och underhll av vinschen skall endast utféras av en auktoriserad serviceverkstad. Kontakta nirmaste Ingersoll-Rand kontor for mer
information.

Denna handbok har ursprungligen skrivits pa engelska.

Information om reservdelar och underhdll f5r vinschar kan erhllas pa engelska genom att begira nedanstiende dokument:
Handbok f6r reservdelar, anvindning och underh§ll av vinscharna BU7A, dokumentnummer P5710.

Handbok for reservdelar, anvindning och underhdll av vinscharna FA2 och FA2.5, dokumentnummer MHD56040.
Handbok for reservdelar, anvindning och underhll av vinscharna FAS, dokumentnummer MHD56037.

Handbok for reservdelar, anvindning och underhdll av vinscharna FA7, dokumentnummer MHD56076.

Kontakta nirmaste Ingersoll-Rand kontor fér att f3 information om vinscharna FA10.
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T LUE TAMA KASIKIRJA ENNEN KUIN KAYTAT NAITA TUOTTEITA. Tiss4 kasikirjassa on
o tirkeits turvallisuus-, asennus- ja kayttoohjeita.

TURVALLISUUSTIEDOT

- Téssd kasikirjassa on tdrkeitd ohjeita koko henkilokunnalle, joka on vastuussa timén tuotteen asennuksesta ja toiminnasta. Vaikka mielestisi tunnet

tamin laitteen tai samanlaisia laitteita, sinun tulee lukea timi kisikirja ennen kuin kiiytit tatd tuotetta.

Vaara, varoitus, varo ja huomautus
Tissi kisikirjassa on vaiheita ja menetelmid, joiden laiminlydminen voi johtaa loukkaantumiseen. Seuraavia merkkisanoja kiytetddn tunnistamaan
mahdollisen vaaran taso.

VAARA Vaara osoittaa riskimahdollisuuden, joka aiheuttaa vakavan vamman, kuoleman tai huomattavan
A omaisuusvahingon, jos varoitus laiminlyddiin.

VAROITUS Varoitus osoittaa riskimahdollisuuden, joka voi aiheuttaa vakavan vamman, kuoleman tai huomattavan
A ARO omaisuusva-hingon, jos varoitus laiminlyodiin.

Varo osoittaariskimahdollisuuden, jokavoi aiheuttaavamman tai omaisuusvahingon, jos varoitus laiminlydédn.

A VARO

Huomautusta kiytetdéin ilmoittamaan asennus-, toiminta- tai huoltotietoja, jotka ovat tirkeitd, mutta eivit

HUOMAUTUS kisittele riskeji.

Turvaohjeiden yhteenveto

A VAROITUS

« Al kiiyti niitd vinttureita ihmisten nostamiseen, tukemiseen tai kuljettamiseen tai nosta kuormia ihmisten yli.

* Timiin vintturin yhteydessi kiytettyjen tukirakenteiden ja kuormankiinnityslaitteiden on oltava riittiviin tukevia kiisittelemin sallitut
kuormat sekii vintturin painon ja siihen Kiinnitetyt laitteet. Tiimi on asiakkaan velvollisuus. Mikiili epiivarmuutta esiintyy, neuvottele
asiasta rakennusinsinéorin kanssa.

Ingersoll-Rand Material Handling vintturit on valmistettu viimeisimpien F.E.M. 9.511 normien mukaisesti.
Takilointi: Koneenkiyttdjdn on oltava varovainen, kiytettivi tervettd jirked ja oltava perilli oikeista takilointitekniikoista.

Ingersoll-Rand on tuottanut taimin kisikirjan myyntiliikkeiden, mekaanikkojen, koneenkiyttijien ja yhtion henkildston avuksi; siini olevia tietoja
tarvitaan tdssd selostettujen tuotteiden asentamiseen ja kiyttoon.

On hyvin tirkeits, ettd mekaanikot ja koneenkiyttdjit tuntevat niiden tuotteiden huoltomenetelmit, tai ainakin samankaltaisten tuotteiden, ja etti
heidin fyysinen kuntonsa on sellainen, etti he pystyvit suorittamaan ne. Tilld henkilosts114 on oltava yleinen kiytdnnon tieto, joka kisittid:

1. Oikea ja trvallinen tavallisten mekaanikon kisityokalujen seki erikoisten Ingersoll-Rand- tai suositeltujen tyokalujen kiytto ja sovellus.
2. Teollisuuden normien mukaiset suojamenetelmit, varokeinot ja tytavat.

Ingersoll-Rand ei voi tietdd, eikd antaa ohjeita jokaiseen menetelmain, joka voi tulla kysymykseen tuotteen kdytossi ja sen korjauksessa, ja jokaiseen
menetelmdin liittyvistd riskeistd ja/tai tuloksista. Ellei valmistajan erityisid kiytt- tai huolto-ohjeita noudateta, on varmistettava, etteivit mitkiin
toimet vaaranna tuoteturvallisuutta. Jos kdyttdji on epdvarma jonkin kiyttosovelluksen tai huoltovaiheen suhteen, on tuote jatettavi turvalliseen tilaan
Jja otettava yhteys tyonjohtajaan ja/tai tehtaaseen teknisen avun saamiseksi.
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TURVALLISET KAYTTOOHJEET

Seuraavien varoituksien ja kdyttohjeiden tarkoituksena on varoittaa vaarallisista kilyttStavoista, jotka voivat johtaa henkil- tai omaisuusvahinkoon.,

Ingersoll-Rand tietdd, ettd useimmilla vinttureita kayttavilld yrityksilld on tehtaassaan voimassa oleva turvallisuusohjelma. Siini tapauksessa, etti
jokin tissi julkaisussa annettu sd@ntd ja samantapainen sdénto jossakin yrityksessi, eroavat toisistaan, niisti kahdesta on noudatettava ankarampaa
saantod.

Turvallisten kiyttdohjeiden tarkoituksena on kiinnittdd kiyttdjin huomio vaaralliseen kisittelyyn ja oheiset ohjeet eiviit suinkaan kisitd kaikkea.
Ohjekirjan eri osissa on lisid turvallisuustietoja.

B -

Ainoastaan asianmukaisen koulutuksen saaneet henkiltt saavat kdyttdd vintturia.

Vintturia saa kiyttdd vain henkild, jonka fyysinen kunto on siihen tydhon sopiva.

Kun vintturissa tai sadtimissd on “ALA KAYTA”-varoituslappu, #li kdyti vintturia ennen kuin valtuutettu henkilskunta on poistanut lapun.
Ennen jokaista vuoroa on kiyttdjan tarkistettava, ettei vintturi ole kulunut tai vahingoittunut. Ali kiyti vintturia, jos se on havaittu tarkastuksessa
kuluneeksi tai vioittuneeksi.

Al nosta tai vedi kuormaa, joka on suurempi kuin vintturin sallittu kuormitus. Ks. osaa “TEKNISET TIEDOT”,

Pidi kidet, vaatteet jne. poissa liikkuvista osista.

Ali pane kisid koukun kaulan siséin tai kelatukin terdskoyden puolauksen lihelle.

Takiloi aina kuormat oikein ja huolellisesti.

Varmista, ettd kuorma on kunnolla kiinni koukun satulassa ja ettd koukun lukko on kiinni. Al tue kuormaa koukun kirjelld.
Ald vedi sivuttain.

Varmista aina, ettd sini itse ja kaikki muut ihmiset pysyvit poissa kuorman tielti. Ala nosta kuormaa ihmisten yli.

Ali kdytd vintturia ihmisten nostamiseen tai laskemiseen, 4liki anna kenenkiin seisti riippuvalla kuormalla.

Kiristd terdskdyttd, kun alat nostaa tai vetdd. Ali nykiise kuormaa.

Al heilauta riippuvaa kuormaa.

Ali koskaan jita riippuvaa kuormaa vartioimatta.

Al4 kidytd vintturia, jos terdskoysi on kierroksissa, mutkalla tai vioittunut.

Tarkkaile kuormaa koko ajan vintturia kiyttiessisi.

Ald koskaan kiytd vintturin teriskdyttd kuormaliinana.

Al koskaan kiyti irrotuskytkimelld varustettua vintturia nostamiseen.

Ald koskaan yliti 6,3 baarin (90 psig:n) ilmanpainetta vintturin ilmantuloaukossa.

VAROITUSTARRAT

Jokaisessa vintturissa on tehtaalta lihtiessd vaaditut varoitustarrat. Kaikissa vinitureissa on tarra “Ald nosta ihmisis” ja irrotuskytkimelld varustetuissa
vinttureissa on tarra “Ald kiyti nostamiseen.” Vaadittavat lisitarrat ndytetdéin muualla tdssd ohjekirjassa. Ellei yksikdssisi ole tarroja, tilaa uudet
tarrat ja asenna ne.

EV 9618 010>

A VAROITUS

* Irrotuskytkimelld varustettua vintturia ei saa kiyttii + Al4 kiiyti vintturia ihmisten nostamiseen, tukemiseen tai
nostamiseen. kuljettamiseen.

VAROITUS
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TEKNISET TIEDOT

Sallitt Hman- Tiysi kelaus- | Liinan S““f“: Vl‘:tf’ Pienin | o
k"a tltl; kulutus rummun nimel- nopeus P t);al}; {msm paineil- telgcisk('i Suurin
Malli nio | 2yuor sallitulla liskapasiteetti rummun | <58 EOSIIM. | oletku- askoy teriskoysikoko
**| manpaine . | kerroks. 6,3 sikoko
kuormalla keskella N koko
Nosto | Veto baarilla
bar m*min kg m/min kg mm mm mm
BU7A 14 --- ] 408 14 907 19 6,5 8
FA2 10 2000 17 4082 32 13 16
FA2.5 2268 44 4536 16
FAS 20 4490 20
6.3 10886 22
FAST 3810 24
38 20
FA7 6985 14
21,3 16330 25
FATT 5715 15
FA10 22,6 10000 9 17237 28 28
Adinen- Aiinite- Moottorin o Run‘lmun- .thturfn Suur.m ankkur'lpultm
A inet. hotaso tuloaukon koko Rummun syl. lapimitta laipan ylikuormitu- leikkausrasitus
Mallin:o | painetaso ota o lipimitta sasetus yhdelle kantaruuville
dBA dBA tuuma mm mm kg N
BU7A 92 102 172 NPT 114 216 .- - 376
FA2 108 120 1 NPT 3000 9120
273 483
FA2.5 87 99 3400 9830
FAS 686 6735 21570
97 109 381
FAST 889 5715 18300
1-1/4 NPT
FA7 762 10475 13040
97 108 406
FA7T 914 8570 10670
FA10 101 113 508 965 15000 16260
Huom!

1. Adnimittaukset on suoritettu ISO 11201, ISO 3744-3746 ja ISO 4871 koemadritysten mukaan pneumaattisesta laitteistosta tulevalle
ddnelle. Niytetyt lukemat perustuvat jokaisen vintturilaitteistokokonaisuuden keskimiiriiseen melutasoon, suhteessa tavallisessa
jaksossa kédytettyyn aikaan.

2. Lpc (Huippuadnipaine) ei ylitd 130 dB.
3. Suorituskyky pohjautuu 6,3 baaria/630 kPa (90 psig) kiyttopaineeseen.
4. Suurin ankkuripultin leikkausrasitus yhdelle kantaruuville; arvo oletiaa, etti kiytetiin suositettua kiinnikelaatua ja kokoa.

FA-sarjan vintturit ovat paineilmakayttoisid, planeettavaihdeyksikkojd, jotka on suunniteltu nosto- ja vetotarkoituksiin. FA-sarjan vinttureita on
saatavana varustettuna joko sisdiselld levyjarrulla, ulkopuolisesti asennetulla hihnajarrulla tai molemmilla. Antoteho ulkopuolisesti asennetusta
méntdmoottorista siirretddn kytkimelld ja akselilla planeettaalennusvaihteelle. Planeettaalennusvaihteen antoteho on kytketty terdsk6ysirumpuun
antotehoakselilla. Sisdinen levyjarry, jos sellainen on, on kytketty méntimoottorin antotehoakseliin ja se tulee paille automaattisesti, jos ilmanpaine
on vihiinen. Levyjarru toimii jousella ja se vapautuu ilmanpaineella vintturia kiytettiessd. Jos ilmanpaine hévii, jarru tulee pdille automaattisesti.

BU7A-vintturit ovat paineilmakiyttoisii, lierichammaspyorayksikoiti, jotka on suunniteltu vain vetoa varten. Vintturit hy&dyntavit ulkopuolista
hihnajarrua, joka voidaan panna péille kisin pitiméin kuormaa. Ulkopuolisesti asennetun méntimoottorin antoteho siirretiin kampiakselin kautta
lierishammaspyorialennusvaihteelle. Antoteho alennusvaihteelta kilyttdi lautaspyoris, joka on terdskdysirummussa. BU7A-vinttureissa on
kiisinohjattava vapaakytkenti. Vapaakytkin mahdollistaa, etti kuormaton terisk&ysi voidaan vetdd rummusta kisin.
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Tarkasta vintturi huolellisesti ennen asennusta, jotta voidaan todeta onko mahdollista kuljetusvahinkoa.

BU7A-vintturit toimitetaan tehtaalta ilman 61jya.

FA-sarjan vintturit saapuvat tehtaalta tidysin voideltuina,

Tarkasta oljytasot ja sidddd tarpcen mukaan ennen vintturin kiyttimisti. Ks. osaa “VOITELU”, josta ilmenee &ljysuositukset.

A VARO

* Omistajia ja kéyttijid kehotetaan tutustumaan ennen tuotteen asentamista tai kiyttéonottoa paikallisiin tai muihin erikoisméériyksiin,
jotka voivat koskea jotakin tdmiin vintturin kiiyttésovellusta.

BU7A asennusmitat

Asennus B c
Asenna vintturi siten, ettd rummun akseli on vaakasuoraan ja niin etti moottorin huohottimen -
kansi ei ole enemmiin kuin 15° pystysuorasta keskuksesta. Jos vintturi asennetaan ylosalaisin tai e e

jos vintturin akselia kallistetaan enemmin kuin 10° vaakasuorasta asennosta, ota yhteys
maahantuojaan tai lahimpaan huoltopisteeseen, josta saat liséiohjeita asennukseen.
1. Vintturin asennuspinnan on oltava tasaisen jariittdvin kestivin kestimiiin sallittu kuormitus RUMPU A
plus vintturin ja siihen liitetyn laitteiston paino. Riittimittémin tukeva alusta voi aiheuttaa
O,

vintturin péitelevyjen ja vililevyjen vidristymisen tai kiertymisen, miki voi johtaa vintturin

vaurioitumiseen.
2. Varmista, ettd asennuspinta on tasainen 0,8 mm:n (1/32 tumma) toleranssilla. Kiyti
sditdlevyi, jos tarpeellista. FA-sarjan asennusmiiat
3. Kiinnityspulttien on oltava luokkaa 8 tai parempia. Kiyti itselukitsevia muttereita tai B D B c
muttereita joustolaattoineen. ,L< gt L g - y 3
4. Taulukossa 1 ja piirustuksessa MHTPAOG684SF annetaan vintturin asennusmitat ja (+) U U (+
kiinnityspulttien reikien koot.
5. Yliipidd korkeintaan 1-1/2 asteen koysipyorinja vintturin vilinen kdyden poikkeamiskulma.
Ensimmiiselld koysipyorilld on oltava yhteinen keskiviiva rummun kanssa ja jokaista 25
mm (1 tuuma) rummun pituutta kohti ensimmiisen kdysipyorin on oltava vihintiin 0,5 RUMPU A
metrid (1,6 jalkaa) rummusta.
6.  Ald hitsaa mitiin vintturin osaa.
H—-D H—G

(Piir. MHTPAO0684SF)

Taulukko 1: Alustan pulttien mitat

Mitat
Rummun B B D D
Vintturimalli pituus A (rumpnijarrulla) (ilman C (rumpujarrulla) (ilman
pu rumpujarrulla) umpujarrufla rumpujarrulla)
mm [tuuma| mm tuuma mm tuuma mm tuuma mm tuuma mm tuuma | mm | tuuma
BU7A 112 4.5 216 8,5 232 9,125 .- .- 15 0,625 --- .-
203 8 178 7 140 55
i 305 12 190 7.5 190 7,5
FA2 ja 508 | 20,00 17,5 | 0,687 - -
FA2S5 406 16 229 9 159 6,25
610 24 254 10 229 9
305 12 190 7.5 152 6
i 406 16 229 9 159 6,25
FAS ja 794 | 3125 .- .-
FAST 610 24 267 10,5 229 9 20 0,812
760 30 254 10 305 12
FAST 915 36 870 34,25 292 11,5 356 305 .- .-
610 24 229 9 203 8
FA7 ja
760 30 254 10 241 9.5
FATT 870 | 3425 - -
915 36 280 11 216 8,5
FA7TT 1065 42 254 10 254 10
24 0,937
610 24 152 6 356 14 254 10
760 30 305 12 203 8
FA10 1055 42,25 152 6
915 36 203 8 457 18 356 14
1000 40 559 22 457 18
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Teraskoysi

A VARO

* Rummulia on aina oltava viihintain 3 Kierrosta terdskoytti.

Teraskoyden valinta

Neuvottele luotettavan teridskoysivalmistajan tai myyntilitkkeen
suojaavan pintakisittelyn valinnassa. Kéyti teridskoyttd, joka a
asiaankuuluvat teollisuuden vaatimukset.

Teriiskdyden vaatimuksia harkittaessa on otettava huomioon, ettd varsinaisen tydskuorman on kisitettivi, staattisen tai lepdidvin kuormituksen lisiksi,
myos kiihdytys-, hidastus- ja iskukuormitus. Edelleen on otettava huomioon vintturin teriskdysirummun koko, koysipyorit ja koysitys. Osasta
“TEKNISET TIEDOT" selvidi suositettu terdskdysikoko. Teridskdydenrakenteen onoltava6 x 19tai 3 x 37 IWRC oikealle punottu terdskdysiankkurin

oikean asennuksen ma iseksi

Vinttureissa, joita kiytetidn nostamiseen on varmistettava, etti terdskdyden paillimmiinen kerros on vihintiin terdskdyden kaksinkertaista (2)
lapimittaa vastaavalla etdisyydelld rummun laipan ylireunasta. Esimerkki: 10 mm teriskoyden paillimmiisen kerroksen on oltava vihintizn 20 mm
rummun laipan reunan alapuolella.

Yleisend sddntoni nostossa on, ettd tarvitaan vihintéin 5:

tarvitaan vihintadn 3:1 varmuusaste, jos kdyden/rummunli

ant
naan naan JOos iundpiin

e}

kanssa saadaksesi apua oikean tyyppisen ja kokoisen terdskoyden ja, jos tarpeellista,
n iittav n varsinaisen tySkuorman kisittelyyn ja tdyttda kaikki

cen siaisen

—_

varmuusaste kdyden mitoitukseen, jos koyden/rummun ldpimitan suhde on 18:1. Vetoon
imitan suhd 5-1
s 5:1

Teriaskoyden asennus

BU7A vintturit Kiinnity-
(Ks. piir. MHTPA0O70SF) spultti
1. Leikkaa teriskdysi haluttuun pituuteen ja sulata kdyden pii jotta kdydensiikeet eivit erkane
toisistaan. Noudata kdydenvalmistajan ohjeita. Teraskdyden
2. Sybtd kdyden sulatettu pdi teriskoyden ankkuroimisreikéin, ankkuriruuvin ohi, ja sijoita pii paa
juuri rummun pinnan alapuolelle.
3. Terdskdysi on pantava rumpuun siten, ettd se on kelattu yli, kun se on vintturin vaihdepati Vintturin
vasten. Ks. terdskdyden asennustarraa. alusta

4. Kiinnitd terdskdysi ankkuriruuvia kiristdmalld. Varmista, ettd ankkuriruuvi on rummun pinnan
alapuolella kiristettdessi. L— } I

(Piir. MHTPA0070SF)

FA-sarjan vintturit

(Ks. piir. MHTPAO166SF)

1. Leikkaa terdskdysi halutun pituiseksi teriskoyden valmistajan ohjeiden mukaisesti.

2. Sydtd terdskdyden pdd rummun terdskoyden ankkurireikdén ja vedi lipi noin 0,3 m (1 jalka)

terdaskoytta. s s

3. Kiedo lanka teriskdyden ympiri sellaiseen etidisyyteen piistd, joka on yhtd suuri kuin kiilan ‘ Péaan saikeet
pituus plus 25 mm (1 tuuma). A

4. Tyonnd hylsy teriskdyden péin yli siten, etté kartiomaisen reiéin suurempi lipimitta on lihinnd Ydinséie

terdskoyden paati.

5. Levitd teriiskdyden péin siikeet erilleen ja pane halkaistu kiila sisdin kunnes se on teriskdyden
pdan alapuolella.

6. Vedi hylsy teriskdyden piin yli kunnes se on tiukalla. Varmista, ettd teriskoyden siikeet
pysyvit halkaistussa kiilassa olevissa urissa.

7. Vedi teriskdyden ankkuri paikoilleen rummun kiinnitystaskuun.

A VARO

* Varmista, ettd teriiskdyden ensimmiinen kierros koskettaa rummun laippaa.
* Asenna teriiskdysi siten, ettii se kelautuu rummun piillyssivulta kuten rotaatiotarra osoittaa.

Halkaistu kiila
(Piir. MHTPAO166SF)

2
o
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£
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Terdskoyden kelaus

Epitasaisen kelauksen ja kdyden vetokapasiteetin vihenemisen kompensoimiseksi rummun tiyttyessi, kayti niin Iyhytti terdskoyttd kuin mahdollista.
Kelatessa on kiristettdvd terdskdyden paita koyden hollyyden poistamiseksi. Tilld tavoin saadaan tasainen ja kired kelaus.

Turvallisuusrutiinit teriskoyden kisittelyssi

1. Teraskoyttd kisitellessi on aina kiytettiivd kiisineiti.

2. Al koskaan kiyti teriskoyttd, jos sen siikeet ovat kuluneet tai jos se on taipunut.

3. Ald koskaan kiyti teriskdyttd nostosilmukkana.

4. Tarkasta aina, ettd teriskdysi on oikein kelattu ja ettd ensimmiinen kerros on tiukasti rumpua vasten.

Takilointi

Varmista, etté kaikilla terdslohkoilla, takiloilla ja kiinnikkeilld on riittdvasti varmuusvaraa kestimiin vaadittu kuormitus kaikissa olosuhteissa. Ali
anna teriskdyden koskettaa terdvid reunoja tai tehda terivii taivutuksia, jotka voivat vahingoittaa teriiskoyttd, kdytd koysipyordd. Ks. teriskdyden
valmistajan ohjekirjaa, josta ilmenee oikea koko, kiyttd ja huolto.

Turvalliset asennusrutiinit

1. Ald kiytd teraskoytti maadotukseen (maa) hitsauksessa.

2. Ali kiinniti hitsauselektrodia vintturiin tai terdskoyteen.

3. Ald koskaan kuljeta terdskoyttd teriiviin reunan yli. Kéytd oikean kokoista koysipyori.

4. Ensimmiinen kdysipydri on sovitettava rummun keskiosan kanssa. Ensimmaisen koysipyorin lipimitan on oltava vihintéin 18 kertaa suurempi
kuin terdskdyden ldpimitta.

5. Pidi aina vihintadn kolme tdyttd tiukkaa teriskdysikierrosta rummulla.

Ilmajirjestelmi
Tuloilman on oltava puhdasta ja voideltua eiki siind saa olla kosteutta. Nostotaljan moottori tarvitsee vihintiin 6,3 baaria/630 kPa (90 psig) tyon
aikana vintturin nimellissuoritukseen.

Ilmajohdot

Vintturin ilman sy6ttojohtojen sisildpimitta ei saa olla pienempi kuin osassa “TEKNISET TIEDOT”. Ennen lopullista liitdnt4d4 vintturin tuloaukkoon,
kaikki ilmantulojohdot on puhdistettava puhtaalla, kosteusvapaalla ilmalla tai typpikaasulla. Syottojohtojen pitdd olla niin lyhyitd ja suoria kuin
asennusolosuhteet sallivat. Pitkit sySttojohdot ja liitinten, mutkien, T-kappaleiden, palloventtiilien jne. liiallinen kiytto aiheuttaa paineenalennusta
rajoitusten ja pintakitkan johdosta putkissa.

Ilmajohdon voitelulaite
Kaytd aina ilmajohdon voitelulaitetta moottoreiden kanssa. Kiyti voitelulaitetta, jonka tuloaukko ja poistoaukko ovat ainakin yhti suuria kuin
vintturin moottorin tuloaukko. Asenna ilmajohdon voitelulaite niin lihelle vintturin moottorin ilma-aukkoa kuin mahdollista.

HUOMAUTUS

* Voitelulaite ei saa olla kauempana kuin 3 m (10') vintturin moottorista.
* Sulje ilmantulo ennen ilmajohdon voitelulaitteen tiyttimisti.

IImajohdon voitelulaite on tiytettivi piivittiin.

1. BUT7A- ja FA2-vinttureissa se on asetettava voitelemaan SAE 10W-6ljya vahintizn 2-3 tipan minuuttinopeudella (minimi viskositeetti 135 Cst
40° C (104° F)).

2. FA2.5-, FAS-, FA7- ja FA10-vinttureissa se on asetettava voitelemaan SAE 10W-6ljyi vihintiin 6-8 tipan minuuttinopeudella,

Ilmajohdon suodin

Suosittelemme ilmajohdon suodattimen/suotimen asentamista niin liihelle kuin mahdollista moottorin ilmantuloaukkoa, mutta ennen voitelulaitetta
jotta estetididn lian padseminen venttiiliin ja moottoriin. Suodattimen/suotimen pitiisi suodattaa 20 mikronin tarkkuudella ja siind pitda olla
vedenpoistin. Puhdista suodatin/suodin miériajoin jotta se toimii tehokkaasti.

Kosteus ilmajohdoissa

Timamoottoriin systtdjohtojen kautta pasevi kosteus on piiitekiji perinpohjaisten huoltotarkastusten vileja madriteltiessi. Vedenpoistimet voivat
auttaa kosteuden poistamisessa. Muut menetelmit, esim. ilmasiilis, joka kerdd kosteuden ennen sen pidsemistd moottoriin, tai kompressorin
jalkijaahdytin, joka jaahdyttia ilman ennen ilmanjakoa sy&ttdjohtoihin, ovat myds apuna.

Ajinenvaimentimet
Varmista, ettd dinenvaimentimet asennetaan vintturin pakoaukkoihin ja etti ne toimivat oikein.
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Moottori
Parhaan suorituskyvyn ja suurimman osien kestavyyden aikaansaamiseksi, “TEKNISET TIEDOT”-osassa suositetaan 6,3 baarin/630 kPa (90
psig) paineilmanvirtausta moottorin tuloaukosta mitattuna. Vintturi on asennettava niin lihelle kompressoria tai ilmanvastaanotinta kuin

mahdollista.
A VARO

+ Ala ylita suurinta midritettyi kiiyttopainetta, 6,3 baaria/630 kPa (90 psig). Vintturin ylikuormitusventtiili paistiii pois ilmaa, jos
maksimipaine ylitetdin.

Ensimmiiiset kiyttotarkastukset

Vintturien oikea toiminta tarkastetaan ennen tehtaalta lihtoa. Ennen kuin vintturi otetaan kayttoon on suoritettava seuraavat ensimmiiset
kayttotarkastukset.

1. Kun moottoria kiytetdin ensimmdiistd kertaa pitii suihkuttaa jotakin kevytti 6ljyd sisdintuloaukon liitintizin jotta se tulee voidelluksi hyvin.
2. Kun vintturia kdytetdin ensimmiisti kertaa, suosittelemme, etti moottoria ajetaan hitaasti molempiin syuntiin muutaman minuutin ajan.

Sdilytyksessi olleille vinttureille suositetaan seuraavia kiiynnistysmenetelmii.

1. Tarkasta vintturi varmistaen, ettd se tiyttid osassa “TARKASTUS” annetut vaatimukset koskien “Ei sidnnollisessi kiytdssd olevat vintturit”.
2. Kaada pieni méddrd 10W-6ljyd moottorin imuaukkoon.

3. Kiytd moottoria 10 sekuntia molempiin suuntiin jotta voit huuhdella pois mahdolliset epidpuhtaudet.

4. Vintturi on nyt valmis normaalikdyttddn,

Neljd kaikkein tirkeinti seikkaa vintturin kiytdssi:

Noudata kaikkia turvaohjeita vintturia kiytettdessa.

Anna ainoastaan henkilGiden, jotka ovat saaneet ohjausta koneen turvallisessa kiytossi, kéyttdd vintturia.
Jokaisella vintturilla on oltava séznnélliset tarkastusvilit ja huoltomenetelmit.

Pidéd aina mielessi vintturin kapasiteetti ja sen kuorman paino.

A VAROITUS

* Vinttureita ei ole suunniteltu, eiviitkii ne sovellu, ihmisten nostamiseen, tukemiseen tai kuljettamiseen. Ali koskaan nosta kuormia
ihmisten yli. .
* Irrotuskytkimelld varustetut vintturit ovat tarkoitetut ainoastaan vetoon. Ali kiiyti niiti vinttureita nostamiseen.

a2

Ylikuormituslaite

Ylikuormituslaite tarvitaan kaikissa vinttureissa, joiden nimelliskapasiteetti on yli 1 metritonnia (2200
paunaa) ja joita kiytetdin nostamiseen.

Ylikuormituslaite on sisdénrakennettu vintturin paineilmamoottoriin; se estdd vintturia nostamasta
suurempaa kuormaa kuin se ylikuormitusarvo, joka annetaan teknisten tietojen taulukossa. Jos havaitaan
ylikuormitusta, pysiytetiin sisiddntuloilma ja vintturi ei toimi.

Jos ylikuormituslaite aktivoidaan, kuormaa on alennettava ja vihennettivi. Vaihtoehtoisia menetelmii
on kiytettdvi tehtdvin aikaansaamiseksi. Kuormaa alennetaan palauttamalla vintturi ja painamalla
hitépysiytyslaitteen nappia “ON” ja painamalla vintturin ohjainta teriskdyden piistimiseksi.

P/N 96180102

Vintturin ohjaimet

Jousikuormitettu, moottoriasennettu, manuaalinen pyérintinopeuden hallintalaite on vakiovaruste
vintturissa. Valinnanvaraisia kaukoohjain hallintalaitteita on saatavana joihinkin malleihin. Katso mallin
koodia vintturin nimilevylld ja vertaa sitd myyntiesitteeseen jotta saat selville kokoonpanon.
Pydrintdnopeuden hallintalaitteet antavat koneen kiyttijille mahdollisuuden séitias moottorin nopeutta
ja rummun pydrintisuuntaa.

HONH- ja HOFF"_
kaynnistysnapit

Vintturiasennettu pyorintiinopeuden hallintalaite (vakiovaruste)

IImamoottorista katsoen, siirrd hallintalaitteen kahvaa oikealle (myotipiiviin) padstidksesi terdskoyttd
vapaaksi ja vasemmalle (vastapiiviin) kelataksesi sitd takaisin. Ks. oheista tarraa. Jotta vintturi toimisi
tasaisesti, valtd akkindisid liikkeitd sddtoventtiilissd.

Kaukoriippuohjain (valinnanvarainen)
(Ks. piir. MHTPAO0671SF)

Mahdollistaa vintturin ohjauksen enintidan 18 metrii (60 jalkaa) vintturin moottorista. Ohjausilmaletkut Hatakat-

liittdvit riippuohjaimen vintturin moottoriin jotta vintturi voi toimia. Riippuohjain on kaksivipuinen kaisin
liikkuva ohjausasema. Vintturin rummun suunta méréitian painamalla jompaakumpaa riippuohjaimen Riippuoh-
vipua. jaimen

kahva Ohjainvivut

(Piir. MHTPA0671SF)
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Hitipysiytyslaite “ON"- ja “OFF™-

(Ks. piir. MHTPAQ754SF) kaynnistysnapit

Hitdpysdytyslaite sijaitsee vintturin ilma-aukolla lihiohjattavissa malleissa tai riippuohjaimessa kauko-

ohjattavissa malleissa. Kun ohjain aktivoidaan, py&rinti lakkaa vilittomasti.

1. Vintturi kdynnistetiin painamalla “ON”-kiynnistysnappia.

2. Kiytid vintturia painamalla “Vedi sisédin-" tai “Pésstd ulos”-vipua.

3. Hatdtapauksessa voidaan kaikki vintturin kiyttd lopettaa painamalla hiitikatkaisinta. Tdmé estii ilmaa
pddsemdsti vintturin moottoriin, joka pysayttia mahdollisen liikkeen.

4. “OFF’-napin painaminen pyséyttii myds vintturin kiyton. Hatakat-
5. “ON”-nappia on painettava vintturin uudelleen kiiynnistamiseksi sen jalkeen kun “hitikatkaisinta” tai kaisin

“OFF"-nappia on kiytetty. (Piir. MHTPAO754SF)
Vintturin jarru

Kisikiiyttéinen rumpujarru

(valinnanvarainen FA-sarjan vinttureissa)

Kasikdyttdinen rumpujarru pannaan piille painamalla kahvaa ja vapautetaan vetimalli se ylos. Jos kahva painetaan tiysin alas, sen pitiisi lukittua
siihen asentoon ja estdd rummun pySrintd kunnes koneen kiyttija vapauttaa sen. Jarru on pidettivi oikein sdadettyni jotta se pitdd vaaditun kuorman.

A VAROITUS

+ Al jarruta, kun moottori on kiynnissii tai rumpu pyorii, koska timi aiheuttaa vakavan rasituksen osille.

* Kytkinti ei saa péistid vapaalle, kun vintturi on kuormitettu. Varmista, etti kytkin on tiysin kytketty ennen vintturin kiyttoi. Pane
lukituslaite péille ennen kuin jitit kuorman riippumaan.

+ Ali pane lukituslaitetta paille rummun pyoriessi.

* Al kiyti irtikytkentikytkimellii varustettuja vinttureita nostamiseen.

Irrotuskytkin (vain BU7A vintturi)

Leukatyyppinen kytkin kytkee vaihteiston ja rummun. Kytkimen tehtiving on irrottaa teriskdysirumpu moottorista jotta terdskdysi voidaan kelata
rummulta kdsin tarvitsematta kohdata vaihteiston ja moottorin puristuksen vastustusta. Kytkin kytketddn tai irtikytketddn kytkinvivulla, joka sijaitsee
vaihdelaatikon kannen pailla. Kun kytkin on kytketty, vipu lukitaan pidittimelld irtikytkeytymisen estimiseksi. Pididtin vapautetaan painamalla vipua
alas (alustaa kohden), jonka jalkeen pid voidaan heilauttaa ulospiin vintturista, irtikytkien kytkimen leuat. Kytkimen ollessa irtikytkettyni se voidaan
kytked siirtamalld vivun paiti vintturia kohden. Voi olla tarpeellista avata pydrintinopeuden siddto4 hieman jotta leuat voivat tulla sellaiseen asentoon,
ettd ne kytkeytyvit.

A VAROITUS

¢ Kaikki uudet, muunnetut tai muutetut laitteet on tarkastettava ja testattava; tiimin tyon saa suorittaa ainoastaan henkilostd, joka on
saanut erikoiskoulutusta timiin laitteen turvallisessa kiytossd ja huollossa; timi varmistaa, ettii laitetta voidaan kayttid turvallisesti
nimellisméiritysten puitteissa ennen kuin laite otetaan kayttoon.

« Ali koskaan kiyti vintturia, joka on todettu vioittuneeksi tarkastuksessa.

Normaalikiytdssd olevissa laitteissa on suoritettava rutiinimaisia ja madriaikaisia tarkastuksia. Rutiinimaisilla tarkastuksilla tarkoitetaan tissi
yhteydessd koneenkiyttdjien ja huoltohenkiloston suorittamia visuaalisia tarkastuksia tavanmukaisen vintturin kidyton aikana. Madriaikaiset
tarkastukset ovat vintturin tarkastukseen ja huoltoon perehtyneen henkildston suorittamia tarkastuksia. Tarkastusvilit riippuvat laitteiston kriittisten
rakenneosien ja kidytdn luonteesta ja kovuudesta.

Sadnnolliset, huolelliset tarkastukset paljastavat ajoissa mahdolliset vaaralliset olosuhteet ja korjaus voidaan suorittaa ennen kuin tila muuttuu
vaaralliseksi.

Mikili tarkastuksessa havaitaan vikoja tai jos niitd ilmenee kiyton aikana, on niistd ilmoitettava taljasta vastuussa olevalle henkilslle. On madriteltivi
onko vika turvariski ennen kuin vintturia kiytetiin uudelleen.

Poytikirjat ja raportit

Jokaisesta vintturista on pidettivi jonkinlaista tarkastuspoytikirjaa ja on lueteltava kaikki kohdat, Jjotka tarvitsevat miiiriaikaisia tarkastuksia.
Vintturin kriittisistd osista on annettava kirjallinen raportti kuukausittain. Tarkastuksen suorittavan henkilén on pdivittivi ja allekirjoitettava nimi
raportit, joiden on oltava tarvittaessa helposti saatavilla.

Teriskoysiraportit

Poytikirjoja tulee pitdd osana pitkin tahtdimen terdskoyden tarkastusohjelmaa. Poytakirjojen pitiisi sisaltid tertiskdyden kunto ennen sen kiytosti
poistamista. Huolellisella dokumentoinnilla voidaan vahvistaa yhteys visuaalisissa rutiinimaisissa tarkastuksissa tehtyjen huomioiden ja
médriaikaistarkastuksissa havaitun teriiskdyden varsinaisen kunnon vililla.
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Rutiinimaiset tarkastukset

Jos vintturi on jatkuvassa kiytossd, koneen kayttijien on suoritettava rutiinimainen tarkastus jokaisen tysvuoron alussa. Sen lisiksi on suoritettava

visuaalisia tarkastuksia tavallisen kdytén aikana, jotta voidaan havaita mahdollinen vaurio tai toimintahirio, (esim. epanormaalit dinet).

1. VINTTURI. Ennen kilyttod tarkasta visuaalisesti vintturin kotelot, ohjaimet, jarrut ja rumpu mahdollisen vaurion varalta. Ali kiytd vintturia jos
terdskdysi ei kulje tasaisesti rummun piilla. Jos havaitaan poikkeavuutta, valtuutetun henkiléston, joka on tiysin perehtynyt vintturin kayttoon,
turvallisuuteen ja huoltoon, on tutkittava ja tarkastettava kone.

2. TERASKOYSI. Tarkasta visuaalisesti kaikki terdskoysi, jota mahdollisesti tullaan kilyttimain pdivin tydssi. Varmista, ettei se ole kulunut ja
vioittunut, miki ilmenee taipeina ja puristuksena pituussuuntaan, kelauskeskion esiintydntymand, pdisiikeen siirtymiseni, korroosiona,
rikkindisina tai katkenneina siikeini. Jos vioittuminen on ilmeista, 14 kdytd vintturia ennen kuin timin vintturin kiyttdon, turvallisuuteen ja
huoltoon tiysin perehtynyt henkilostd tarkastaa ja arvioi tilanteen.

HUOMAUTUS

* Visuaalisessa tarkastuksessa ei voida tiysin miiritelld teriiskéyden kuntoa. Jos teraskdydessi havaitaan kulumisen merkkeji se on
tarkastettava “Miiirdaikaisen tarkastuksen” ohjeiden mukaisesti.

3. ILMAJARJESTELMA. Tarkasta visuaalisesti kaikki liitinniit, liittimet, letkut ja rakenneosat, ettei ole mitiéin vuotoa. Korjaa mahdolliset vuodot
tai vauriot. Tarkasta ja puhdista suotimet, jos sellaisia on.

4.  SAATIMET. Tarkasta vintturin kidyton aikana, etti riippuohjain vaikuttaa nopeasti ja vaivattomasti. Jos vintturi reagoi hitaasti- tai liike on
epétyydyttdvi, dld kiytad vintturia ennen kuin kaikki viat on korjattu.

5. JARRUT. Kokeile jarruja vintturin kiyton aikana. Jarrujen on pidettivi kuorma liukumatta, Automaattisten jarrujen on vapauduttava vintturin
moottorin nopeuden sidintd kdytettiessa. Elleivit jarrut pidd kuormaa tai vapaudu kunnolla, jarrut on siddettdvi tai korjattava.

6. TERASKOYDEN KOYSITYS. Tarkasta koysitys ja varmista, ettd teraskoysi on kunnollisesti kiinnitetty rumpuun.

7. VOITELU. Ks. osaa “VOITELU", josta ilmenee suositetut menetelmiit ja voiteluaineet.

Mairiaikainen tarkastus
Miiridaikaisen tarkastuksen taajuus riippuu pédasiassa siita kuinka paljon vintturia kaytetddn:

NORMAALI KAYTTO RUNSAS HYVIN RUNSAS
vuosittain vuosittain neljannesvuosittain

RUNSAAN tai HY VIN RUNSAAN kiyton ollessa kyseessi voi purkaminen olla tarpeellista. Pid4 jatkuvia kirjallisia muistiinpanoja méiriaikaisista

tarkastuksista saadaksesi perustan jatkuvalle arvioinnille. Tarkista kaikki kohdat “Rutiinimaisessa tarkastuksessa”. Tarkasta myds seuraavat seikat:

1. KEHYKSET ja PYLVAAT. Tarkasta ovatko pidrakenneosat epamuodostuneita, haljenneita tai sydpyneitd. Jos ulkopuoliset seikat osoittavat
tarvetta lisitarkastukseen, palauta vintturi lihimp#in Ingersoll-Rand-huoltopisteeseen.

2. KIINNIKKEET. Tarkasta piditysrenkaat, sokat, kantaruuvit, mutterit jamuut vintturin kiinnikkeet, mukaan luettuina asennuspultit. Vaihda, jos
ne puuttuvat tai ovat vioittuneet ja kiristd, jos ne ovat 18ysalli.

3. RUMPU JA KOYSIPYORAT. Tarkasta onko halkeamia, kulumista tai vikoja. Vaihda, jos tarpeen.

4. TERASKOYSL Rutiinitarkastuksen lisiksi, tarkasta my0s seuraavat:

a.  Likakerdytymiijasyovytystd. Puhdista hdyrylld tai jaykalli terdsharjalla poistaaksesilianjasyovytyksen,
jos tarpeellista.

b.  Irtonainen tai vioittunut piliitin. Vaihda, jos irtonainen tai vioittunut.

c.  Tarkasta onko terdskdyden ankkuri kiinnitetty rumpuun.

d.  Tarkastateriskdydenlipimitta. Mittaa teriskdyden lipimitta ulompien lankojen vililld koko teriskdyden
kestoidin kuluessa. Varsinaisen lipimitan mittaus on suoritettava teriskdyden ollessa samanlaisen
kuormituksen alaisena ja samassa kilyttdosassa kuin aikaisemmissa tarkastuksissa. Jos teraskOyden
varsinainen lapimitta on viihentynyt enemmain kuin 0,4 mm (1/64 tuumaa), on kokeneen tarkastajan
tarkastettava koysi huolellisesti jotta pystytiin midrittelemsin kauanko teriskdysi voi olla kiytossa. (Piir. MHTPAOOS56SF)

(Ks. piir. MHTPAQO056SF).

5. KAIKKI RAKENNEOSAT. Tarkista ulkopuolisesti, etteivit ne ole kuluneita, vahingoittuneita, viintyneitd, epimuodostuneita ja likaisia.
Puhdista, vaihda tai voitele rakenneosat tarpeen mukaan.

6. JARRU. Kokeile jarrua varmistaaksesi toimiiko se kunnolla. Jarrun on pidettdvi 125% sallitusta kuormituksesta, rummun ollessa tiyden, ilman
luiskahdusta. Jos se toimii huonosti tai jos havaitaan ulkopuolista vauriota, palauta vintturi valtuutettuun huoltopisteeseen korjausta varten.
Tarkasta kaikki jarrupinnat, etteiviit ne ole kuluneet, epimuodostuneet eiki niissi ole vieraita jatteitd. Jos jarruhihnan paksuus niyttii kuluneelta,
likaiselta tai vioittuneelta, jarruhihna pitiiisi vaihtaa. Puhdista ja vaihda rakenneosat tarvittaessa.

7. PERUSTA TAI TUKIRAKENNE. Tarkasta, ettei se ole vidristynyt, kulunut ja pystyyko se kestimiin vintturin ja sallitun kuormituksen.
Varmista, ettd vintturi on tukevasti kiinnitetty ja etti kiinnikkeet ovat hyvikuntoiset ja tiukat.

8. ETIKETIT JA TARRAT. Tarkista, ett4 ne ovat paikallaan ja luettavia. Vaihda, Jjos ne ovat vioittuneet tai puuttuvat.

Harjalta
harjalle
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Vintturit, jotka eiviit ole sddinndllisessi kiiytossa

1. Jos laitteisto ei ole ollut kiytossid yhden kuukauden aikana tai sen yli, mutta alle 6 kk, se on tarkastettava kuten osassa “Rutiinimainen tarkastus”
selostetaan, ennen kuin se otetaan uudelleen kidyttoon.

2. Jos laitteisto on ollut kiytostd poistettu yli 6 kk, on se tarkastettava tdydellisesti kuten osassa “Miirdaikainen tarkastus” selostetaan ennen kuin
se otetaan uvudelleen Kayitdon.

3. Varalaitteistot on tarkastettava vihintddn joka puolen vuoden kuluttua kuten osassa “Rutiinimainen tarkastus” selostetaan. Epinormaaleissa
kiyttoolosuhteissa on laitteisto tarkastettava lyhyemmin vilein.

VOITELU

Vintturin jgtkuvan tyydytt'ziv'zin ‘k'ziytt')p varmlst.zalmlsek51.on kaikki v01.deltz‘1vat VOITELUVALIT VOITELUTARKASTUKSET
kohdat voideltava oikealla voiteluaineella oikeaan aikaan kuten jokaisen - — - —

asennelman kohdalla osoitetaan. Oikea voitelu on yksi tirkeimmisti tekijoista |)okaisen tydvuoron Tarkasta virtaus ja ilmajohdon
tehokkaan toiminnan ylldpitimiseksi. alussa voitelulaitteen taso, kidyttden vintturia
Tissd ohjekirjassa suositetut voiteluvilit perustuvat vintturin ajoittaiseen suurimmalla moottorinopeudella.
kdyttoon kahdeksan tuntia pdivissd. Jos vintturia kidytetddn melkein Tarkasta moottorin 8ljyntaso.

lakkaamatta, tai enemmin kuin kahdeksan tuntia paiviissi, tarvitaan useampia
voiteluja. Voiteluainetyypit ja vaihtovilit perustuvat myds tydskentelyyn
ympiristossd, joka on verrattain vapaa polysti, kosteudesta ja syOvyttavistd
hoyryistd. Kéytad ainoastaan suositettuja voiteluaineita. Toiset voiteluaineet Voitele rakenneosat, joissa on
voivat vaikuttaa vintturin suorituskykyyn. Tdmin varotoimen laiminlyonti voitelunipat.

voi johtaa vintturin ja/tai sithen kuuluvien rakenneosien vahingoittumiseen.

Kuukausittain Tarkasta ja puhdista tai vaihda
ilmajohdon suodin.

Vuosittain (Ota yhteys  |Vaihda vaihdelaatikon rasva
lahimpién BU7A-vintturissa.

Ingersoll-Rand-
maahantuojaan)

Yleinen voitelu

FA-vintturit toimitetaan tehtaalta 6ljylld tiytettyini.
BU7A-vintturit toimitetaan tehtaalta ilman &ljya.
Tarkasta 6ljy- ja voitelutasot ennen vintturin kdyttod.

Tyhjenni ja tdytd uudelleen 6ljy
FA-sarjan vintturin alennusvaihteessa.

Teriskoysi
Noudata terdskoyden valmistajan ohjeita. Vahimmiisvaatimuksena huomioi ainakin seuraavat ohjeet.
1. Puhdista harjalla tai hoyrylld poistaaksesi lian, kivenpolyn tai muut epdpuhtaudet terdskdyden pinnalta.

A VARO

« Al kiiytd happoa sisiltivai linotinta, Kiyti ainoastaan terdskéyden valmistajan suosittamia puhdistusnesteiti.

2. Kayti terdskodysivoiteluainetta, Ingersoll-Rand LUBRI-LINK-GREEN tai SAE 30W-6ljyi.
3. Harjaa, tiputa tai suihkuta voiteluainetta viikottain tai useammin, ritppuen kuinka kovaan kayttoon kone on altistettu.

Moottori

Oikea voitelu on yksi tirkeimmisti tekij6istd tehokkaan vintturinkdytdn ylldpitimisessi. Moottori roiskevoidellaan moottorikotelossa olevalla 81jylld
eiki sitd voida voidella milldin muulla tavoin. Hyvén suorituskyvyn ja lyhyimmin korjausseisokkiajan aikaansaamiseksi on téirkeitd kiyttdd vain
laadukasta, ei-pesuainetta sisdltdvid moottoritljyd. Anna oljyn asettua ennen tiyttod. Kaada riittdvd midra 6ljya huohouwtimen kannen aukkoon
saadaksesi moottorikotelon dljyn ylemmin 6ljyntdyttoreidn tasolle. Lisdd 6ljyd hitaasti vilttddksesi ldikkymistd.

BU7A-vintturin moottoriin mahtuu 0,24 litraa (1/2 pint).
FAZ2-vintturin moottoriin mahtuu 0,35 litraa (3/8 quart).
FA2.5-, FAS, FA7- ja FA10-vinttureiden moottoreihin mahtuu 2,8 litraa (3 quarts).

Suositettu moottorioljy:

Léampdotila Oljytyyppi
1. 0° C (Alle 32° F) SAE 10W
2. 0°-27° C (32°-80° F) SAE 20W
3. Yli 27° C (80° F) SAE 30W

Moottorin 6ljyntaso tulee tarkastaa piivittdin tai jokaisen tyovuoron alussa, kun kerddntynyt vesi on valutettu pois. Jos moottoreita kiytetddn alle
jaatymispisteen laimpdtiloissa, odota tarpeeksi kauan tydvuoron lopussa jotta vesi ennittid erottua Sljystd, mutta ei niin kauan, etté se ehtii jaztyd. Jos
vetti ei valuteta vintturista, ja se seisoo joutilaana pidemmin aikaa alhaisissa lampotiloissa, voi sattua Sljynroiskevoitelun jadtyminen. Valuta vesi
pois ja tdyta sitten uudelleen tulpan tasolle. Haluttaessa voidaan kaikki 6ljy valuttaa pois tybvuoron lopussa ja moottori tdytetddn uudella 6ljylia.
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SUOMI

BU7A-vintturin vaihdelaatikon voitelu
Tarkasta vaihidelaatikon rasva viikoitain poistamalla alempi vaihdelaatikon kannessa oleva rasvatulppa. Jos rasva on aukon alapuoleila, poista
rasvatulppa vaihdelaatikon kannesta ja lisaa riittivd maard Ingersoll-Rand Heavy Gear Grease n:o 70 saadaksesi rasvan tason kotelossa sivun
aukkoon asti. Ingersoll-Rand Light Grease n:o 28 tai natriumrasvaa tai sekarasvaa. jonka konsistenssi on n:o 2 voidaan kiyttid korvikkeena.

FA-sarjan alennusvaihde
Vaihda alennusvaihdelaatikon 6ljy vihintidn kerran vuodessa. Jos vintturia kiytetddn hyvin usein, voi olla, etti 6ljy tarvitsee vaihtaa useammin.

Suositettu alennusvaihteen 6ljy:

Limpétila Oljytyyppi
I 0° C (Alle 32° F) SAE 10W
2. 0°-27° C (32°-80° F) SAE 20W
3. Y1i 27° C (80° F) SAE 30W

Levyjarru

Alennusvaihdelaatikon 6ljy voitelee myds levyjarrun. Oljynvaihdon jilkeen poista ilmanpoistoruuvi ja kaada pieni maird oljyd, 0,2 litraa (6-8
nesteunssia) ilmanpoistoreidsta jarrukoteloon jotta voit alkuvoidella jarrulevyt. Asenna ilmanpoistoruuvi takaisin paikoilleen ennen vintturin tai
jarrujen kadyttoa.

Nivelkohdat, holkit, tiivisteet ja laakerit
Voitele voitelunipat kuukausittain 2-3 suihkeella voitelupuristimesta. Kayti riittavisti rasvaa jotta saat hyvin, suojaavan piillysteen.

Suositettu rasva (nivelkohdat, holkit, tiivisteet ja laakerit)

Lampédtila Rasvatyyppi
1. -30°-10° C (-20°-50° F) EP 1 monikiyttsinen litiumpohjainen rasva
2. -1°-49° C (30°- 120° F) EP 2 monikiyttoinen litiumpohjainen rasva
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OSIEN TILAUSTIETOJA

Jos kilytetdin muita kuin Ingersoll-Rand Material Handling-osia, voi yhtion takuu mititsityd. Palvelun nopeuttamiseksi ja saadaksesi alkuperiisii
Ingersoll-Rand Material Handling-osia, anna lihimmille myyjiliikkeelle seuraavat tiedot:

1. Téaydellinen mallinumero kuten se on nimikilvessi.

2. Osanumero ja osan nimi kuten varaosakirjassa.

3. Tarvittava lukumiiri.

Palauttamisohjeet

Ingersoll-Rand ¢i ota vastaan mitiin palautettuja tavaroita takuu- tai huoltotyoti varten, jos ei titid koskevaa Jjdrjestelyd ole tehty etukiiteen ja saatu
kirjallista valtuutusta paikasta, josta tavarat ostettiin.
Vinttureita, joita on muunneltu ilman Ingersoll-Rand:in suostumusta, kisitelty viirin tai ylikuormitettu, ei korjata tai vaihdeta takuun puitteissa,

Poisheitto
Kun vintturin kdytt6ikd on lopussa, suosittelemme, ettii se puretaan, rasva poistetaan ja osat erotellaan materiaalin mukaan, jotta ne voidaan kierrittis.

HUOLTO JA HOITO

Vain valtuutettu huoltopiste saa suorittaa vintturin korjauksen ja hoidon. Ota yhteys ldhimp4idnIngersoll-Rand-toimistoon, josta saat yksityiskohtaisia
tietoja.

Tidmin kisikirjan alkuperiiskieli on englanti.

Vintturin englanninkielisid varaosa- ja huoltotietoja voidaan saada pyytimilla seuraavat julkaisut:
BU7A-vintturin varaosa-, kiytto- ja huoltokisikirja, lomake numero P5710

FA2 ja FA2.5-vintturit varaosa-, kidytt6- ja huoltokisikirja, lomake numero MHD56040
FAS-vintturit varaosa-, kiytto- ja huoltoksikirja, lomake numero MHD56037

FA7-vinturit: varaosa-, kiytto- ja huoltokisikirja, lomake numero MHD56076

FA10-vintturit: Ota yhteys lzhimpiin Ingersoll-Rand-toimistoon, josta saat ldhempii tietoja.
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Contact the nearest Ingersoll-Rand office for the name and address of the distributor in your country.

Setzen Sie sich mit der nichstgelegenen Geschiftsstelle von Ingersoll-Rand in Verbindung, um den Namen und die Anschrift des

Vertricbshidndlers in Ihrem Land zu erfahren.

Kontakt nermeste Ingersoll-Rand kontor for at f& oplyst navn og adresse pa distributgren i Deres respektive land.

Comuniquese con la oficina de Ingersoll-Rand més cercana para obtener el nombre y la direccién del distribuidor en su pais.

Contactez le bureau Ingersoll-Rand le plus proche pour obtenir Ie nom et I’adresse du distributeur de votre pays.

Per ottenere il nome e I’indirizzo del distributore Ingersoll-Rand nel vostro paese, contattare | ufficio Ingersoll-Rand pit vicino tra

quelli elencati di seguito.

Navn og adresse til distributgren i Norge kan fas ved henvendelse til nermeste Ingersoll-Rand-kontor.

Neem contact op met het dichtstbijzijnde Ingersoll-Rand kantoor voor de naam en het adres van de distributeur in uw land.

Kontakta ndrmaste Ingersoll-Rand kontor for att f4 namn och adress p4 aterforsiljaren inom landet.

Lihimmisti Ingersoll-Rand-toimistosta saat maahantuojan nimen ja osoitteen.

Europe, Middle East and Africa
Ingersoll-Rand Material Handling
111, avenue Roger Salengro

59450 Sin Le Noble, France

Phone: (33) 27-93-08-08

Fax: (33) 27-93-08-00

Regional Sales Offices
Switzerland and Austria
Ingersoll-Rand International Sales
Route des Arsenaux 9

CH-1705 Fribourg 5

Switzerland

Phone: (41) 3 720 5111

Fax: (41) 3722 6359

Germany
Ingersoll-Rand GmbH
Postfach 10 09 54

45409 Miilheim a.d. Ruhr
Germany

Phone: (49) 208-9994-0
Fax: (49) 208-9994-111

Italy

Ingersoll-Rand Italiana S.p.A.
Strada Provinciale Cassanese
20060 Vignate (Milan)

Italy

Phone: (2) - 950561

Fax: (2) - 95360159

Netherlands
Ingersoll-Rand Benelux
PO Box 33

2380 AA Zoeterwoude
The Netherlands

Phone: 31 71 452200
Fax: 3171218671

Russia

Ingersoll-Rand Company
World Trade Center

Office 1101
Krasnopresnenskaya Nab. 12
Moscow, Russia 123610

Latin America Operations
Ingersoll-Rand

Production Equipment Group
730 N.W. 107 Avenue

Suite 300, Miami, FL USA
33172-3107

Phone: (305) 559-0500

Fax:  (305) 559-7505

Asia Pacific

Ingersoll-Rand (Japan) Ltd.
Kowa Bldg. No. 17

2-7 Nishi-Azabu 1-chrome
Minato-ku, Tokyo 106, Japan
Phone: (03) 3403-0641/7

Fax: (81) 3 3401-2409

Canada

National Sales Office
Regional Warehouse

51 Worcester Road
Rexdale, Ontario M9W 4K2
Phone: (416) 675-5611
Fax: (416) 675-6920
Order Desk

Fax: (416) 674-6549

United States

Technical Support

Ingersoll-Rand Material Handling
2724 Sixth Avenue South

P.O. Box 24046

Seattle, WA 98124-0046 USA

Phone: (206) 624-0466

Fax: (206) 624-6265

Ingersoll-Rand Distribution Center
510 Hester Drive

P.O. Box 618

White House, TN 37188 USA

Phone: (615) 672-0321

Fax:  (615) 672-0801

Printed in U.S.A. Impreso en los Estados Unidos Trykti USA
In USA gedrukt Imprimé aux E.U. Gedruktinde V.S.
Trykti USA Stampato in USA Tryckti USA
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